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Biiyiik Selcuklu Ordusunun Malazgirt’e (1071) Giden Giizergahi'

The Route of Grate Seljuk Army to Manzikert (1071)

Hasan YENIDOGAN"
Oz

Biiyiik Selguklular, Sultan Alparslan onderliginde 26 Agustos 1071 tarihinde meydana gelen Malazgirt Meydan
Muharebesi’nde Bizans ordusunu yenerek o giine kadar Islam tarihinde esine rastlanmayan bir zafer elde etmistiler.
Sultan Alparslan, 1071 yilinin Mayis ayinda Halep’i kusatirken Bizans Imparatoru Romanos Diogenes’in ii¢ yiiz
bin kisilik ordusuyla harekete gectigi haberini 6grenince haremini veziri Nizamii’l-miilk ile Tebriz’e (veya
Hemedan’a) géndermis ve vezirine derhal asker toplamasini emretmisti. Sultan’in kendisi ise toplayabildigi kadar
askerle Malazgirt Ovasi’na varmisti. Nizamii’l-miilk ise topladig1 birliklerle iran’dan yola ¢ikarak Malazgirt’e
varmust. Calismada Dogu Anadolu ve iran’daki yol aglar1 hakkinda bilgi verdikten sonra Sultan Alparslan’mn ve
Iran’dan gelen destek birliklerinin hangi giizergah iizerinden savas meydanina ulastig1 tartigtlmisti. Giris
boliimiinde Bizanslilarin ve Selguklularin kullandigi yol aglari hakkinda bilgi verildikten sonra hiikiimdarlarin bu
yollarin bakim, onarim ve yenileme igine vermis oldugu énemden bahsedilmis; ardindan kara yolu diginda nehir
yollarinin hem tagimacilikta hem de lojistikte kullanimi ele alinmistir. Son béliimde ise Sultan Alparslan’in ve
destek birliklerin ilerledigi muhtemel giizergahlarin tespiti yapilmis ve ayrica tespit edilen bu giizergahlar
haritalandirilarak yollarin daha iyi anlagilmasi saglanmistir.

Anahtar Kelimeler: Malazgirt, Alparslan, Sefer, Giizergah, Bizans.

Abstract

In the battle of Manzikert, which took place on 26 August 1071 under the leadership of Sultan Alparslan, the Great
Seljugs had achieved an unprecedented victory in the history of Islam by defeating the Byzantine army. While
Sultan Alparslan was besieging Aleppo in May 1071, he learned about the news of the Byzantine Emperor
Romanian Diogenes had taken action with his army of three hundred thousand people and sent his harem with his
vizier Nizam al-Mulk to Tabriz (or Hemedan) and ordered his vizier to recruit soldiers immediately. The Sultan
herself reached the Manzikert plain with as many soldiers as he could collect. Nizamii’I-Mulk, reached Manzikert
with the troops he collected from Iran. In the study, it was discussed on which route Sultan Alparslan and the
support troops from Iran reached the battlefield after giving information about road networks in Eastern Anatolia
and Iran. In the introduction, after giving information about the road networks used by the Byzantines and Seljuks,
the importance given to the maintenance, repair and renovation of these roads was mentioned. Afterwards, details
about the use of river roads in transportation and logistics besides the highway were given. In the last section, the
possible routes of Sultan Alparslan and support troops determined in the light of historical data. These routes were
mapped to provide a better understanding of the roads.

Keywords: Manzikert, Alparslan, Expedition, Route, Byzantine.

Giris
Giinlimiiz yol aglarmm tarihi antik doneme kadar gitmektedir. Bunun nedeni ise
toplumlar1 birbirine ulagtiran yollarn gegmisten gelen bilgi birikiminin bir {irlinii olmasidir.
Toplumlar, yiizyillar igerisinde o giiniin sartlarinda giivenli, tasimaciliga elverigli ve kisa olan

yollart meydana getirmistir. Bu yollart meydana getiren en 6nemli unsur ise kuskusuz cografi
faktorlerdir.

Anadolu’da XI. yiizyillda kullanilan yollarla giinimiiz Anadolu’sundaki yollar
kiyaslandiginda ana yollarla birlikte ara yollarin bircogunun kullanilmaya devam edildigi
anlasilmistir. Ornegin Bizans Imparatoru Romanos Diogenes, Biiyiik Selcuklu ordusu ile
karsilasmak i¢in Anadolu’nun batisiyla dogusunu birlestiren bugiinkii ismiyle E90, D260,
D200, D300, E88, D955 ve D270 gibi ana yollar iizerinden Malazgirt Ovasi’na gelmisti
(Haldon, Gaffney, Theodoropoulos, Murgatroyd, 2011-2012, s. 213; Speros, 1971, s. 17, 26-
27).

[ran cografyasindaki yollarm tarihi de Biiyiik Selguklu Devleti’nin Iran’a hakim oldugu
yillardan ¢ok daha dncesine dayanmaktadir. MO V. yiizyilda yasadig: diisiiniilen Herodot,

! Bu calisma “Biiyiik Seleuklu Ordusunda Sefer Organizasyonu” adli Dr. tezinden tiiretilmistir.
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Iran’in Susa? sehrinden; giiniimiizde Bati Anadolu’da bulunan Manisa, Usak ve Kiitahya’nin
bir kismin1 kapsayan Lidya’nin bagkenti Sardes’e kadar uzanan yaklasik 2.500 km’lik Pers kral
yolundan bahsetmektedir (Herodotus, 1994, s. 23-24; Herodotus, 1973, s. 309-10).2 Bu yolun
Heredot’un yasadigi zamandan ¢ok daha once yapildig1 diistiniilmektedir. Boylelikle bahsi
gegen yolun giinlimiizden en az iki bin bes yiiz y1l 6nce insa edildigi anlagilmaktadir. Bu bilgi,
Iran’daki yollarin yapimmin Selcuklularin iran’da hakimiyet kurmaya basladig: tarihten
minimum bin bes yiiz y1l éncesine yani Ahamenis Imparatorlugu’na kadar uzandig1 sonucuna
ulagilmasii saglamaktadir. Bir toplumdan digerine miras kalan bu yollardan Biiyiik
Selguklularin istifade ettigi de muhakkaktir.

Hiikiimdarlar; sosyolojik, ticari ve askeri kaygilardan 6tiirii bir yandan yollarin bakimini
yaparken diger yandan da yeni yollar yapmaktaydi. Mesela IX. yiizyilda Tolunoglu
Humaravayh, Aylah ile Tih Colii arasinda bulunan dag gegidini yol haline getirmisti. Nil Nehri
boyunca uzanan yolun bakimi i¢in her yil on bin altin harcanmaktaydi. Gazne sultanlari, ran’n
dogusunda yol yapimi i¢in ¢ok ugras vermisti. Ayrica Sultan Tugrul Bey, 1054-1055’te
Miisliimanlarca kutsal sayilan Mekke sehrine giden yollarin tamir edilmesiyle bizzat
ilgilenmisti. Yollarn yapim ve tadilatina oldugu gibi giivenligine de énem veriliyordu. Unlii
Selcuklu veziri Nizamii’l-miilk, yollarin giivenligi icin hazineden biiyiik biit¢enin ayrilmasi
gerektigini tavsiye etmisti. Bu biitgenin bir kismi yollarin giivenliginden sorumlu gérevlilere
ayrilmaktaydi. Ayrica bu kisiler vergiden muaft1 (Fahr-i Miidebbir, 1967, s. 405; Ibnii’l Cevzi,
2014, s. 166; Mirhand, 2006, s. 3150).

Ulkeleri ve kentleri birbirine baglayan yollar 6zellikle sefer zamani ordular tarafindan
kullanilmaktaydi. Ordu igerisinden segilen cesur, ileri goriislii ve yollar hakkinda uzman kisiler;
yol tizerindeki taslarin toplanmasi, agaglarin kesilmesi, kopriilerin inga edilmesi, nehirlerin
gecilmesine engel teskil edecek seylerin ortadan kaldirilmast ve yolculuk sirasinda
karsilagilabilecek diger sorunlarn bertaraf edilmesi gibi islerden sorumluydu. Ozellikle yol
iizerinde bulunan taslarin temizlenmesi atlarin hareketini kolaylastirmasi agisindan 6nem arz
etmekteydi. Boylelikle ordunun gegecegi yollar elverisli hale gelmekteydi. Aksi bir durumla
karsilagildiginda ise hareket halindeki ordu gevsemekte ve variimak istenilen yere gecikmeli
ulasmaktayd: (el-Ensari, 1961, s. 83-85; el-Makdisi, 1870, s. 10; Sibt Ibnu’l Cevzi, 2011, s.
253). Ozellikle suyun bol oldugu ilkbaharda karsilagilan tagkinlarda yollar zarar
gorebilmekteydi. Bu tiir durumlarda ya yol, ordunun gegisine elverigli hale getirilir ya da
glizergah degistirilirdi. Yeni sefer glizergahi ordu mensuplari tarafindan bilinmiyorsa bu is i¢in
bolgede bulunan kilavuzlara bagvurulmaktayd: (Mirhand, 2006, s. 2911-12; Mirhand, 2015, s.
57-58).

Firat’in batisinda uzaklik mil (yaklasik 2 km), dogusunda ise fersah (yaklasik 6 km) ile
olgiiliirdii. Ordularin, kervanlarin ve postacilarin yollarini kolaylikla bulabilmesi i¢in her bir
milde el-mil ad1 verilen biiyiik taslar vardi. Bu taslar Islam devletlerinin hemen hemen hepsinde

2 Basra Korfezi’nin yaklasik olarak iki yiiz elli kilometre kuzeyinde bulunan Susa (Jés5) sehri Iran’in Huzistan
bolgesindedir.

3 Heredot bu yolu eserinde sdyle anlatmistir: Bu yol boyunca kervansaraylar vardir. Cogunlukla yerlesim
yerlerinden gecer ve 1ssiz degildir. Lidya ve Frigya iglerinden yirmi konak yol gidilir. Frigya’dan Halys
Irmagi’na rastlanir. Buray1 astiktan sonra Kilikya simirma kadar Kapadokya i¢inde yirmi sekiz konak gidilir.
Kilikya’y1 tamamlamak igin ii¢c konak ilerlenmektedir. Firat Nehri, Klikya ve Ermenistan sinir olmaktadir.
Ermenistan igerisinde her biri bir nébet yeri olan on bes konak olan yol gidilir. Ardindan Ermenistan’dan Metaine
topraklarina girildiginde burada otuz dort konak yol gidilir. Bu bolgede gemilerin yiizebildigi dort nehir bulunur.
Birincisi Dicle’dir, ikinci ve ti¢lincli aym yerden ¢ikmadiklari ve bir tek irmak olmadiklar1 halde ayn1 ad1 tasirlar,
birincisi Ermenistan’dan, 6biirii Matienlerin {ilkesinden gelir. Dordiinciisiiniin adi Gyndes’tir. Buradan Kissia
topraklarina vardiktan sonra iizerinde Susa kentinin kurulmus oldugu ve gemilerin islemesine elverisli bulunan
Khoaspes’e kadar on bir konak ilerlenir. Bkz. Herodotus, 1994, s. 23-24; Herodotus, 1973, s. 309-10.
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mevcuttu. Ayrica Kuzey Afrika ve Ermenistan bolgesindeki biitiin yollarda da yolu gosteren
isaretler bulunmaktaydi (Mazaheri, 1972, s. 348, 360-61).

Yollara verilen 6nemin bir sonucu olarak bazi sehirlerin yollari taslarla dosenmisti.
Ornegin Istahri, Buhara ve Semerkant gibi Orta Cag’m bazi biiyiik sehirlerin yollarinin
daglardan kesilerek getirilen taslarla dosendigini aktarmaktadir (Istahri, 1927, s. 312, 318-19).*
Biiyiik Selguklu ordusunun kullandigi giizergahlardaki yollarin taglarla dosenip dosenmedigi
mevzusuna gelinecek olursa kaynaklarda bu konu hakkinda herhangi bir malumata ulagilmadigi
gibi ylizey arastirmalart sonucunda da bir bulguya rastlanilmamistir. Cok eskilere dayanan bir
ordu gelenegine sahip olan Roma’da, MO IV. yiizyillda yollara tas doseme islemine
baslandigindan yola ¢ikarak bu tarihten yaklasik olarak bin dort yiiz yil sonra kurulan Biiyiik
Selguklular zamaninda da yollara tas dosendigi sdylenebilir.

Bahsi gecen yollarin boyutuna gelindiginde ise ana kaynaklar, yollarin genisligi
hakkinda detayl bilgi vermemekle birlikte sadece {i¢ siivarinin yan yana gidebildigi bir yolun
dar bir yol olarak degerlendirildigini zikretmektedir. Bahsi gecen yolun maksimum 1,5 veya 2
metreye denk geldigi diisiiniilmektedir. Roma yollarma bakildiginda MO V. yiizyilda 12 Levha
Kanunlari, ¢akil taslar1 dokiilerek yapilan yollarin genigligi hakkinda bilgi vermektedir. Bu
kaynaga gore yolun genisligi diiz yerlerde 2,48 cm iken virajlarda 4,96 cm’yi bulabilmektedir.
MO 1V. yiizyila gelindiginde Roma, yolara tas dosemeye baslamis ve bu yollarin genisligi 6-8
hatta 6zel durumlarda 12 metreye ¢ikmisti. Ayrica Mersin’in Tarsus il¢esinde yapilan kazi
caligmalarinda Roma Donemi’ne ait 7 metre genisliginde bir yol giin yiizline ¢ikarilmistir. Bu
verilerin, Biiyiik Selguklu ordusunun kullandig1 yollarin genisligi hakkinda yorum yapilmasina
yardimci olacagi diisiiniilmektedir (Beyhaki, 1940, s. 553; Beyhaki, 2019, s. 421; Takmer ve
Tiiner, 2007, s. 465).

Biiyiik Selguklu ordusu, askerlerin ve agirliklarin savas alanina intikali i¢in kara
yollarii kullandig1 gibi nehir yollarindan da istifade etmekteydi ¢iinkii bu yontem, ordunun
savas alanma daha hizli ve daha az efor harcayarak ulasmasimi saglamaktaydi. Ornegin 1064
yilinda Ermenistan seferine ¢ikan Sultan Alparslan; Bati Hazar, Azerbaycan emirleri ve
Tiirkmenlerle giliglendirdigi ordusunu teknelerle Aras Nehri {izerinden savas alanina tagimisti
(Friendly, 1981, s. 144). Diger bir 6rnege Selguklu Devleti’nin ilk kurucusu olan Tugrul Bey
zamaninda denk gelinmektedir; Sultan Tugrul Bey, 1058’de ordusuyla Abbasi Halifesi Kaim
Biemrillah’1 ziyaret etmek i¢in Bagdat’a Dicle Nehri iizerinden gemilerle (3_5k) gitmisti (el-
Biindari, 1889, s. 13; el-Biindari, 1999, s. 10; ibnii’l-Esir, 1987, s. 480). Aras ve Dicle Nehri
disinda Biiyiik Selguklularin egemen oldugu cografyada Firat, Seyhun ve Ceyhun gibi biiyiik
nehirler de mevcuttu. Bu nehirlerin yine gemi tasimaciligi yapilabilen kollar1 vardi (Istahri,
1927, 80). Selguklular Dénemi’nde Dicle iizerinde tagimacilik yapan gemilerin bazilarina
Stimer gemisi anlamina gelen Siimeriye veya Siimeyriye denilmekteydi (Mazaheri, 1972, s.
359). Devletin egemen oldugu topraklarda iizerinde gemilerin gidemedigi nehirler de vardu.
Taberistan, Giirgan, Zencan, Kazvin, Deylem boélgesinde; Hemedan, Ruzraver, Ramun,
Berucerd, Feravende, Zazkan, Saburhast, Laster, Nihavend, Kasru’l Lusus, Esedabaz, Dinaver,
Karmasin, Merc, Tazar, Huverme, Stihreverd, Zencan, Ebher, Simnan, Kum, Kasan, Ruze,
Busne, Kerec, Burc, Seray, Devan, Isfahan, Yahudiyye, Hanlencan, Bare, Saymera, Sirevan,
Diiver, Beni’r-Rasibi ve Talekan gibi yerlesim yerlerinden gegen nehirler bunlardan bazilaridir
(ibn Havkal, 1996, s. 323; ibn Havkal, 2017, s. 331; Istahri, 1927, s. 197-198, 210). Nitekim
Selguklu ordular i¢in hayati 6nem tagiyan suyun bu nehirlerden saglandigi ¢ok acgiktir.

Malazgirt Savasi’nin yapildigt Dogu Anadolu Bodlgesi’nin fiziki cografyasina
bakildiginda nehir yoluna elverisli bir su kaynaginin mevcut olmadigi anlagilmistir. Nitekim

4 Istahri, Buhara’da yollara ddsenen taslarin Verke dagindan, Semerkan’ta ise Kuhek adi verilen bolgeye bitisik
olan daglardan ¢ikarildigini sdylemektedir. Bkz. Istahri, 1927, s. 312-318-19.
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Selguklu ordusu, su ve yiyecek ihtiyacini karsilamak igin Ahlat ve Malazgirt arasindaki Rahve
Ovast’nda yer alan bir ¢ay yoresinde kamp kurmustu (Ahmed b. Mahmud, 1977, s. 83, 97,
Sevim ve Mergil, 1995, s. 61-69).° Kaynaklar, bahsedilen ¢aym ismi hakkinda herhangi bir
malumat vermemektedir. Buraya en yakin su kaynaginin ise Murat Nehri oldugu tespit
edilmigtir. Boylelikle kaynaklarda bahsi gegcen su kaynaginin Murat Nehri oldugu
diistiniilmektedir.

Malazgirt’e Giden Yol

Rum Imparatoru ile Malazgirt’te kars1 karsiya gelen Biiyiik Selcuklu Devleti, 26
Agustos 1071 tarihine kadar Islam diinyasinda esine rastlanilmamis bir zafer elde etmistir.
Biiyiik Selcuklu Sultan’1 Alparslan, Mayis 1071°de Halep kusatmasinda iken Rum Imparatoru
Romanos Diogenes’in devasa ordusuyla harekete gectigi haberini almis ve hizla Firat’1 gegerek
Diogenes’i karsilamak {izere Ermenistan’a gitmisti (Ahmed bin Mahmad, 1977, s. 108;
Kemaliiddin Ibnii’l Adim, 1989, s. 16; Kemaliiddin Ibnii’l Adim, 2014, s. 24; Bayindir, 2020,
S. 53). Sultan’in Halep Onlerinden Malazgirt Ovasi’na kadar gegen siiregte izledigi rota
hakkinda farkli goriisler vardir. Bu goriislerden biri; Sultan’in Halep’ten donerken Urfa,
Diyarbakar, Silvan, Bitlis ve Ahlat {izerinden Malazgirt’e ulastigidir. Yalniz Ibnii’l Adim ve el-
Huseyni, Sultan’in Irak iizerinden memleketine yani iran topraklarina dondiigiinii sdyleyerek
yukaridaki giizergaha silipheyle yaklasilmasini saglamaktadir. Diger bir goriis ise Firat’t
gecerek Diyarbakir’a gelen Sultan’in buradan Dicle Nehri’ne dogru yol aldigi ardindan da
giineye dogru ilerleyerek Musal’a ulastigidir. Sultan, Musiil’a giderken nehir yolunu kullanmig
olabilir lakin ana kaynaklarda bu konuya agiklik getirecek herhangi bir bilgiye ulasilmamaistir.
Yoluna devam eden Sultan, Mustl’dan kuzeydogu yoniinde bulunan Urmiye’ye ardindan da
Urmiye Goli’niin kuzeyinde yer alan Hoy sehrine varmisti. Sultan, Halep’ten diiz bir yolla
Hoy’a ulasabilecekken kuzeydogu yoniinde olan Diyarbakir’a ardindan giineydogu yoniinde
yer alan Musil’a buradan da kuzeydogu yoniinde bulunan Urmiye ve Hoy’a giderek zikzakl
bir yolu tercih etmisti. Boylelikle Malazgirt’e ulagan Sultan’in Diyarbakir, Musil, Urmiye ve
Hoy’dan topladig1 asker sayisi yirmi bini bulmustu. Bu giizergahin, Ibnii’l Adim ve el-
Huseyni’nin vermis oldugu bilgiyle ortiistiigii ve ayrica Sultan’in ihtiyag duydugu askerlerin
toplanmasina firsat tanidig1 diisiiniildiigiinden Biiyiik Selguklu ordusunun bahsi gegen zikzakli
giizergéah iizerinden Malazgirt’e ulastig1 sonucuna varilmaktadir.

Ana kaynaklar, Sultan’in Hoy’dan Malazgirt’e hangi gilizergahtan gittigi konusunda
sessiz kalmigtir. Lakin bu bolgede iki muhtemel giizergéh yer almaktaydi. Birinci giizergah,
Hoy’dan batiya dogru gidildiginde Van Golii’nilin giiney sahili dolagilarak Bitlis, Ahlat ve
ardindan da Malazgirt’e ulasmaktadir. Ikinci giizergah ise Van Gélii’niin kuzeydogu sahilinden
gecmektedir. Ikinci yoldan gidildiginde ilk olarak Ercis’e, buradan da kuzeybatida bulunan
Patnos yakinindan gecilerek Malazgirt’e ulasilmaktaydi. Cografyanin elverisli hali, giivenlik
ve mesafenin daha kisa olmasi géz oniinde bulunduruldugunda ikinci yolun en muhtemel
giizergah oldugu soylenebilir.

Sultan Alparslan, Rum Imparatoru’nun harekete gegtigini duydugunda veziri Nizamii’l-
miilk ile birlikte haremini Tebriz veya Hemedan’a gondererek destek birlik toplanmasini
emretmisti.> Hemedan’dan yola ¢ikan Selguklu birlikleri; muhtemelen Barsiyan, Uz ve Kazvin
yakinlarindan kuzeybati yiiniinde olan Ebher’e ulasmisti. Ebher’den Zencan’a ise iki yol vardi.
Birincisi daha giivenli oldugu bilinen Siihrevert iizerinden, ikincisi ise diiz bir yolla Zencan’a

5 Tbnii’l Adim, Alparslan, Rum ordusu ile karsilastiginda karargahimi Funeydik tepesine kurdugunu sdylemektedir.
O giinden sonra buranin adi sultan tepesi olarak kalmistir. Daha 6ncesinde bu tepede insanlarin konakladig1 bir
han oldugundan buras1 Hancik (Funeydik) tepesi adiyla bilinmektedir. Bkz. ibnii’l Adim, 1989, s. 17.

6 {bnii’l Esir, Nizamii’l-miilk ve Sultan’in esinin Tebriz’e degil de Hemedan’a gonderildigini yazmaktadir. Bkz.
Ibnii’1-Esir, 1987, s. 388.
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gitmekteydi.” Selguklu ordusunun giivenli yolu tercih ettigi muhtemeldir. Zencan’dan yoluna
devam eden askerler Tebriz’e ardindan Hoy sehrine geg¢mis, buradan da Van Golii’niin
kuzeydogusunda ve gilineyinde yer alan iki muhtemel yoldan biriyle Malazgirt’e varmisti. Vezir
Nizamii’l-miilk’iin 6nderliginde toplanan destek birliklerinin derhal ana orduya katilmak
isteyecegi diisiliniildiiglinden daha kisa ve giivenilir olan Van Goliin’iin kuzeydogu yolu
iizerinden Malazgirt’e ulastigi yorumu yapilabilir. Kuzeydogu yolunun daha giivenilir
olmasindaki neden ise Bizans ordusunun Ahlat’ta bulunan Sel¢uklu birlikleri iizerine saldirilar
diizenlemesiydi (‘Ata Melik Cuveyni, 1916, s. 367, Ahmed b. Mahmtd, 1977, s. 95; Basan,
2010, s. 79; Carey, 2012, s. 137, 140; el-Biindari, 1889, s. 38; el-Biindari, 1943, s. 37; el-
Huseyni, 1933, s. 46; el-Huseyni, 1999, s. 32; el-istahri, 1927, s. 214; Friendly, 1981, s. 174;
[bn Hurdazbih, 1988, s. 34; Ibnii’l Cevzi, 2014, s. 99; Kemaliiddin ibnii’l Adim, 2014, s. 24,
27; Kemaliiddin Ibnii’l Adim, 1989, s. 15-16, 20; Kesik; 2013, s. 83-88; Nicolle, 2013, s. 39,
56; Residii’d-din Fazlullah, 1983, s. 112; Yakubi, 1892, s. 273).

Ana orduya katilmak i¢in Hemedan’dan yola ¢ikan birliklerin yaklagik olarak 1000 km
yol kat ederek Malazgirt’e ulastigi anlagilmaktadir. Bu tiir acil durumlarda hizli hareket eden
askerler boylesine uzun bir yolu kisa siirede kat edebilmekteydi. Normal sartlarda ise bir ordu
giinde ortalama 45 km yol gidebilmekteydi. Baska bir seferde ana orduya destek i¢in yola ¢ikan
Tiirkiye Selguklu ordusunun 800 km’lik yolu yaklasik olarak 13 giinde gittigi bilinmektedir
(Ibn Bibi, 2014, s. 470, 481). Bu bilgiye dayanarak askerlerin giinde 62 km yol aldig
anlagilmaktadir. Ayrica Sultan Alparslan, 1063 yilinda Selguklu hanedanindan olan
Kutalmig’in isyan ettigini ve Rey’i isgal edecegini 6grendiginde bir birligi Nisabur’dan ¢ol
yoluyla Rey’e gondermisti. Kendisi de Nisabur’dan yola ¢ikarak 10 merhale (10 giinliik yol,
yaklagik 450 km) ileride yer alan Damgan’dan Kutalmis’a mektup yazmisti. Bu sefer
yolculugunda ise ordunun giinde 45 km yol gittigi anlasilmaktadir (Ibnii’l-Esir, 1987, s. 48;
Bayindir, 2020, s. 103-107). Cizcani, Alparslan’in yiiz bin kisilik ordu ile birlikte siiratle asagi
yukar1 3.900 km’lik bir yol olan Balasagun’dan Firat Nehri {izerinde bulunan bir kaleye on yedi
glinde ulastigini sdylemektedir. Yani Sultan’in giinde 229 km yol kat ettigini zikretmektedir
(Cazcani, 2015, s. 253). Miiellif’in bu bilgiyi abartarak aktardigi diisiiniilmektedir ¢linkii bir
glinliik yol yaklagik olarak 30 ile 45 km arasindadir. Normal sartlarda ordularin bir giinde
gidebilecegi mesafenin iki katina ¢ikmasi pek miimkiin goriilmezken neredeyse sekiz katina
¢ikmasi boylesine devasa bir orduyla pek mimkiin degildir. Sultan Meliksah zamaninda
gerceklesen bir sefer yolculuguna bakildiginda Sultan, kardesi Tekis’in isyan ettigini
ogrendiginde Rey’den gece giindiiz yol giderek alt1 glinde Nisabur’a ulagmisti. Bu yolculukta
Sultan’in Reyden yaklasik 750 km uzakta olan Nisabur’a ulasmak i¢in glinde 125 km yol gittigi
anlagilmaktadir (Ahmed bin Mahmid, 1977, s. 145; Bayindir, 2019, s. 399-412). Yukarida
verilen Ornekler, Blyiik Selcuklu ordularmin bir giinde kat ettigi mesafenin farklilik
gosterdigini anlamamizi saglamaktadir. Sultan Alparslan’in Kutalmis isyan ettiinde
Nisabur’dan Damgan’a giderken bir giinde kat ettigi mesafe (45 km) referans alindiginda
Hemedan’dan yola ¢ikan Selguklu ordusunun yirmi iki glin sonra Malazgirt’e ulastigi
soylenebilir.

" Hemedan’dan Zencan’a Siithreverd yolu iizerinden 30 fersah idi. Bkz. ibn Hurdazbih, 1988, s. 34.
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Sekil 1 Biiyiik Selguklu ordusunun Malazgirt’e giden muhtemel giizergahlar1. Cizen: Hasan Yenidogan.
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Calismada, Biyiikk Selgcuklu Devleti’nin egemen oldugu cografyada bulunan yol
aglarmin c¢ok eski donemlere ait oldugu anlasilmistir. Yiizyillar igerisinde bu yol aglarinin
gectigi topraklara hakim olan devletlerin hitkiimdarlar1 hem askeri hem sosyolojik hem de ticari
kaygilarla yollarin bakimini iistlenmis ve bu is i¢in ciddi biitgeler ayrrmistir. Ozellikle Biiyiik
Selguklu sultanlarinin yollarin bakim ve onarim isine biiyiik 6nem verdigi sonucuna varilmstir.
Toplumlar bir araya getiren yollar, ordular i¢in de biiyiik 6nem arz ettiginden yollarin giivenlik
ve bakimindan sorumlu birlikler olusturulmustur. Calismada, Halep kusatmasinda iken Bizans
Imparatoru Romanos Diogenes’in ordusu ile harekete gectigini 6grenen Sultan Alparslan’in
Malazgirt’e hangi yolu tercih ettigi tartisilarak olas1 durumlar ele alinmistir. Sonug olarak, ana
kaynaklardan edinilen deliller 1s181nda Selguklu ordusunun Halep’ten yola ¢ikarak Diyarbakir,
Musal, Urmiye, Hoy, Ercis, Patnos iizerinden Malazgirt’e vardigi sonucuna varilmistir.
Hemedan’da toplandigi diisiiniilen destek birliklerin ana orduya katilmak iizere Barsiyan, Uz,
Ebher, Zencan, Tebriz, Hoy ve Van Goli’niin kuzeydogu yolu iizerinden Malazgirt’e ulastig
tespit edilistir. Ayrica Selguklu ordularinin bir giinde aldigi mesafenin kosullara gore
degiskenlik gdsterdigi anlasilmistir.

Kaynakc¢a

‘Atd Melik Cuveyni. (1916). Tdrih-i Cihdngusa. 1l. (Mirza Muhammed-i Kazvini. Nsr.).
Leyden.

Ahmed bin Mahmad. (1997). Selcuk-name. 1-11. (E. Mergil, Haz.). istanbul: 1001 Temel Eser.

Basan, A., (2010). The Great Seljugs, New York: Taylor and Francis Group.

Bayindir, A., (2019). “Selguklularda vuku bulan taht kavgalar1 iizerine bir degerlendirme
(Meliksah donemi taht kavgalar1 1072-1092)”. Gaziantep University Journal of Social
Sciences. 18(1), ss. 399-412.

Bayndir, A., (2020). Selcuklularda saltanat miicadeleleri. istanbul: Hiperyaymn.

Carey, B. T., (2012). Road to Manzikert, Byzantine and Islamic Warfare 537-1071. South
Yorkshire.

EbG Ishak el-Farisi el-istahri. (1927). Mesdlik el-Memalik. Bibliotheca Geographorum
Arabicorum. I. (Geoje M. J., Nsr.). Brill.

Ebl Same el-Makdisi. (1870). Kitabii 'r-ravzateyn fi ehberiad devleteyn. I. (Z. K. Urgan, Cev.).
Ankara. TTK Kiitiip. No: T/0052’de yayinlanmamis Tiirkge terciime).

Ebd’1-Fazl Muhammed Beyhaki. (1319/1940). Tarih-i Beyhaki. (Said-i Nefisi. Ngr.). Tahran.

Ebt’l-Fazl Muhammed Beyhaki. (2019). Tdrih-i Beyhaki. (N. Liigal, Cev.). Ankara: TTK.

el-Hiiseyin b. Muhammed b. Ali el-Ca’feri er-Rugadi (Ibn Bib1).(2014). el-evamirii’l ‘Ald’iy
fi’l-umiiri’l- ‘Ald’iye. (M. Oztiirk, Cev.). Ankara: TTK.

Fahr-i Miidebbir. (1346/1967). Addbu’l-harb ve’s-seca‘a. (Ahmed Siiheyli-i Hansari, Nsr.)
Tahran.




BUYUK SELCUKLU ORDUSUNUN MALAZGIRT’E (1071) GIDEN GUZERGAHI 741

Friendly, A., (1981). The dreadful day: The battle of manzikert 1071. London: Hutchinson.

Haldon, J., Gaffney, V., Theodoropoulos, G. ve Murgatroyd, P. (2011-2012). Marching across
Anatolia: Medieval Logistics and Modeling the Mantzikert Campaign. Dumbarton
Oaks Papers. (65-66), ss. 1-27).

Hamidu‘d-din Muhammed Mirhand. (1385/2006). Ravzatu’s-Safa fi sireti’l-enbiyd ve’l muliik
ve’'l-hulefa. V. (Cemsid Keyanfer. Nsr.). Tahran.

Hamidu‘d-din Muhammed Mirhand. (2015). Ravzatu’s-Safa fi sireti’l-enbiyd ve’l-mulitk ve’l-
hulefd. (Selguklular kismi). (E. Goksu, Cev.). Ankara: TTK.

Herodotus. (1994). The history of Herodotus. (G. C. Macaulay, Cev.). Nev York: Macmillan
and Co.

Herodotus. (1973). The history of Herodotus. (M. Okmen, Cev.). Istanbul: Remzi Kitap Evi.

Ibn Havkal. (1996). Kitab-1 siiretii'|l-arz. Beyrut: Menstrat-i Dar-i Mektebeti‘l-Hayat.

Ibn Havkal. (2017). 10. asirda Islam cografyasi. (R. Sesen, Cev.). Istanbul: Yeditepe.

Ibn Hurdazbih, (1988). el-mesdlik ve’I-memadlik, (M. Mahzum, Nsr.). Beyrut.

bnii’l Cevzi. (2014). El-muntazam fi tarihi’l-iimem de Selcuklular (H.430-485=1038-1092).
(A. Sevim, Cev.). Ankara: TTK.

Ibnii’1-Esir. (1987). el-Kdamil fi t-tarih. VIII. (M. Y{suf ed-Dekak, Nsr). Beyrut-Liibnan.

Ibnii’1-Esir. (1987). el-Kdamil fi 't-Tarih. 1X-X. (Abdulkerim Ozaydin, Cev.) Istanbul: Bahar.

Kesik, M. (2013). 1072 Malazgirt; zafere giden yol. Istanbul: Timas.

Kivamu’d-din Ebd Ibrahim el-Feth b. ‘Ali b. Muhammed el-Biindari el-Isfahani. (1306/1889).
Zubdetii’'n-nusra ve nuhbetii’'l- ‘usra. (M. Th. Houtsman. Nsr.). Leiden.

Kivamu’d-din Ebd Ibrahim el-Feth b. ‘Ali b. Muhammed el-Biindari el-Isfahani. (1943).
Zubdetii 'n- nusra ve nuhbetii’l- ‘usra. (K. Burslan, Cev.). Istanbul: Maarif Matbaasi.

Kivamu’d-din el-Biindari. (1306/1889). Zubdetii 'n-nusra ve nuhbetii’'l- ‘usra. (M. Th. Houtsma,

Nsr.). Leiden.

Kivamu’d-din el-Biindari. (1943). Zubdetii’'n-nusra ve nuhbetii’l- ‘usra. (K. Burslan, Cev.).
Ankara: TTK.

Kemaliiddin Ibnii’l Adim. (1989). Biyografilerle Selcuklular tarihi. (A. Sevim, Cev.). Ankara:
TTK.

Kemaliiddin Ibnii’l Adim. (2014). Ziibdetii’l Haleb min tarihi Haleb de Selcuklular. (A. Sevim,
Cev.). Ankara: TTK.

Mazaheri, A., (1972). Ortagagda Miislimanlarin yasayislari. (B. Ugok, Cev.). istanbul: Varlik.

Minhéac-i Sirac-i Clzeani. (1342/1963). Tabakdt-i nasiri. (Abdu’l-Hayy Habibi, Nsr.). Kabil.

Minhac-i Sirac-i Clzcani. (2015). Tabakat-i ndsiri. (E. Goksu, Cev.). Ankara: TTK.

Nicolle, D., (2013). Malazgirt 1071. Istanbul: Tiirkiye Is Bankas.

Omer Ibn Ibrahim el-Avsi el-Ensari. (1961). Tefrij al-kurib fi tadbir al-hurib (A Muslim
Manual of War). (G. T. Scanlon, Cev.). Cairo: American University at Cairo.

Residii’d-din Fazlullah. (1362/1983). Cami i 't-tevdrih. 1-11. Tahran: Diinya Kitap.

Sadru’d-din Ebu’l-Hasan “Ali Ibn Nasir Ibn ‘Al el-Huseyni. (1351/1933). Ahbdru’d devleti’s-
Selciikiyye. (Muhammed Ikbal. Nsr.). Lahor.

Sadru’d-din Ebu’l-Hasan ‘Ali ibn Nasir Ibn ‘Ali el-Huseyni. (1999). Ahbdru’d devleti’s-
Selciikiyye. (N. Liigal, Cev.). Ankara: TTK.

Sevim, A. ve Mergil, E., (1995). Selcuklu Devletleri tarihi: Siyaset, teskilat kiiltiir. Ankara:
TTK.

Sibt Ibnu’l Cevzi. (2011). Mir atiiz zaman fi Tarihi’i ayan’da Sel¢uklular. (A. Sevim, Cev.).
Ankara: TTK.

Speros, V., (1971). The decline of medieval hellenism in Asia Minor and the process of
Islamization from the eleventh through the fifteenth century. Berkeley. Los Angeles.
London: University of California.




742 PAIS

Takmer, B. ve Tiiner, O., (2007). Via Sebaste: Anadolu’nun en iyi korunmus Roma Yyolu nun
Varsak 'tan gegen giizergahi. 11. Antalya: Varsak Belediyesi.

Yakubi, (1892). Kitap el-Buldan. Bibliotheca Geographorum Arabicorum. (Geoje M. J., Nsr.).
Brill.




