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On Dokuzuncu Yiizyilda Osmanli Donanmasinda Yapilmasi
Planlanan Islahat Hareketleri

Reformation Movements Planned to be Performed in the Ottoman
Navy in the Nineteenth Century

Oz

On dokuzuncu yiizyilda Osmanli Devleti’'nde kaybedilen savaslar sonucunda
Avrupa’dan geri kalindig1 fark edilerek 1slahat hareketlerine baglanmistir. Ilk 1slahatlar,
askeri alanda yapilarak en fazla 6nem verilen konu olmustur. Cesme ve Navarin facialar
ile Osmanli Rus savaglar: sonucunda ise deniz kuvvetlerinin iyi bir seviyeye getirilmesi i¢cin
incelemeler yapilmistir. Donanmada yapilmasina karar verilen islahatlar i¢in uzmanlardan
yararlanma yoluna gidilerek bir komisyon olusturulmugstur. Bu komisyon tarafindan deniz
kuvvetlerinin giiclendirilmesine dair ¢calismalar yapilarak islahatlar hakkinda bir rapor
hazirlanmigtir. Komisyonun raporunda Istanbul ve Canakkale bogazlarinda bulunan kale
ve istihkamlarin tamiri, takviye edilmeleri ile sahillere torpidolar ve mayinlar yerlestirilmesi
gibi bazi tedbirlerin alinmasi gerektigi bildirilmistir. Ayrica modern savas gemileri satin
alinarak bu gemileri kullanabilecek personelin yetistirilmesinin 6neminden bahsedilmistir.
Asagida komisyonun raporuna gore donanmanin giiclii bir hale getirilebilmesi i¢in
vapilmasi gereken 1slahat hareketleri anlatilmistir.

Anahtar Kelimeler: Osmanli, Donanma, Yenilik, Plan.

Abstract

As a result of the wars lost in the Ottoman State during the nineteenth century, it was
realized that the state was left behind Europe, and reformation movements were initiated. The
first reformation movements were made in the military area as the most important issue. As
a result of the defeats in Cesme and Navarin and the Ottoman Russian wars, investigations
were carried out to bring the Navy to a good level. A commission was established to make
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use of the experts for the reformation movements to be carried out in the Navy. A report
on reformation movements was prepared by this commission to strengthen the navy. The
commission report said that some measures had to be taken, like repairing and reinforcing
the fortresses in the Straits of Istanbul and Canakkale, and placing torpedoes and mines.
In addition, the importance of purchasing modern warships and training the personnel
who would use these ships was also mentioned in the report. The reformation movements
that had to be performed according to the commission report, the reclamation actions that
needed to be taken to make the Navy stronger are explained in the following parts.

Keywords: Ottoman, Navy, Innovation, Plan.
Giris

n sekizinci yiizyilin sonlarma dogru buhar makinesinin icadi, sanayi

devrimi i¢in onemli bir giic kaynagi saglamisti. Bu hizli gelisime

bagli olarak Avrupa’da 6nce buharli gemiler daha sonra ise torpido

ve zirhli gemiler kullanilmaya baslamisti. Avrupa’da baslayan bu

yenilik hareketleri takip edilemediginden Osmanli Devleti denizlerdeki
hakimiyetini artik kaybetmisti. Ozellikle 1770 Cesme facias1 Osmanli denizciliginde bir
doniim noktas: olmustur. Cesme’de Tiirk deniz giiciiniin Ingiliz amiral ve denizcilerinin
yardimui ile Ruslar tarafindan yakilmasi Tiirk denizciligine 1571 inebaht1 deniz savasindan
sonra vurulan ikinci bir darbedir.! Cesme faciasi ile Osmanli yoneticileri, denizcilige 6nem
vermenin gerektigini anlamaya baslamistir. Bdylece, tersane ve donanma islerinde reforma
yonelerek modernizasyon g¢alismalar1 hiz kazanmistir. Osmanli Donanmasinda 1slahat
hareketlerinin 6nemli oldugunu kanitlayan bir diger konu da Navarin Olayidir. Rusya,
Ingiltere ve Fransa 1827’de Londra’da aralarinda bir anlagma yaptilar. Bu anlasmanin esas1
Yunanistan’a muhtariyet vermek ve Tirklerin Mora’dan ¢ikmasini saglamaktir. Bu sirada
Osmanli-Misir Donanmas1 Mora Yarimadasi’nin giineyindeki Navarin Limani’ndaydi.?
20 Ekim 1827 sabahi Ingiliz, Rus ve Fransiz filolar1 Osmanli-Misir Donanmasi’na
saldirdilar, bu baskinda Osmanli Devleti 6.000 asker kaybetti. 64 parcalik* Osmanli-Misir
Donanmasi’nin tamamen tahrip edilmesi ile sonuglanan Navarin Olay1’nin Tiirk denizcilik
tarithinde 6nemli bir yeri vardir. Ciinkii bu baskinla biiytik fedakarliklarla meydana getirilmis
olan Osmanl deniz giicii yok edilmisti. Navarin Olayi, Osmanli Devleti’ni donanmasiz
birakmakla kalmamis, denize elverisli ve tecriibe sahibi subay ve gemicileri, yar1 teknik
personeli de beraberinde yok etmisti. Osmanli Devleti bu biiytik felaketin ardindan 6zellikle
Karadeniz’de Rus Donanmasi’na karsi1 ¢ikacak giicte yeni bir donanma viicuda getirmek
icin biiylik ugrasilar vermek zorunda kalmisti.* II. Mahmud, Navarin Olay1i’nin ardindan
donanmanin gelistirilmesi i¢in yeni bir program yapilmasini emretmisti. Boylece 1827-

1 _Ali Thsan Gencer, Tiirk Denizcilik Tarihi Arastirmalari, Tiirkiye Denizciler Sendikasi Egitim Dizisi 2,
Istanbul 1986.

Nejat Giilen, Sanlt Bahriye, Tiirk Bahriyesinin Iki Yiiz Yillik Tarihgesi, 1773-1973, Istanbul 2001, s. 56.
3 Fahir Armaoglu, 19.Yiizyil Siyasi Tarih (1789-1914), Tiirk Tarih Kurumu Yayinlari, Ankara 1997, s. 180.
4 Besim Ozcan, Sinop Deniz Felaketi, 30 Kasim 1853, Istanbul 2008, s. 43.
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1834 yillar1 arasinda Istanbul’la birlikte Gemlik, Izmit ve Sinop gibi tasra tersanelerinde
de harp gemileri ingasina baglanmist1.* Avrupa usullerine uygun yeni sistem savas gemileri
insa edilerek Tiirk savas filolar1 yeni bastan meydana getirilmeye ¢alisiimisti.s

Osmanli Devleti’nin kaderini belirleyecek kadar 6nemli savaslardan biri de 1877-
1878 Osmanli Rus Savasidir. Rusya, cok fazla silah ve askerle Osmanli ordusu savunma
hazirliklarini tamamlamadan saldiriya gegmisti.” Osmanli Rus Savasi sirasinda kara ve deniz
kuvvetlerinin yasadig: biiyiik kayiplar, askeri alanda gerilemeye baslandigini agikca ortaya
koymustur.® Osmanli Rus Savasi sonunda askeri alanda diizenin bozuldugunun fark edilmesi
tizerine yeniden 1slahat hareketlerine ihtiya¢ duyulmustur.” Osmanli Donanmasinda 1slahat
hareketleri i¢in bir komisyon olusturularak incelemeler yapilmis ve rapor hazirlanmistir.
Bu rapora gore, Istanbul ve Canakkale bogazlarindan gelebilecek saldirilara kars: denizlere
maynlar yerlestirilmeli, savas gemilerinin modern bir hale getirilebilmesi i¢in tersanelerle
ilgili yenilikler yapilmaliydi. Ayrica raporda, modern savas gemileri satin alinarak bu
gemileri kullanabilecek deniz personelin yetistirilmesinin 6neminden de bahsedilmistir.

1. Islahatlar icin Komisyon Olusturulmasi

Deniz kuvvetlerinin devletin giivenligi i¢in iyi bir seviyeye getirilebilmesi igin Istanbul
ve Canakkale bogazlarinda bulunan kale ve istihkamlarin tamir ve takviye edilmeleri ile
sahillere torpido ve maynlar yerlestirilmesi gibi bazi1 tedbirlerin alinmas1 gerekiyordu. Bu
tedbirlerin kontrol altinda yapilarak tamamlanabilmesi i¢in bir komisyon olusturulmustur.
Istanbul vapurlari siivarisi Sakir Pasa’dan Istanbul ve Canakkale bogazlar1 istihkAm miifettisi
Saffet Pasave denizkuvvetleri hakkindabilgisahibiiicuzmanile yapilacak islahatlari etraflica
goriistiikten sonra neticesini mazbata ile sunmast talep edilmistir.' Ayrica Istanbul’a gelen
Amerikal1 bir amiral, deniz mayilarinin Amerika sahillerinde tecriibe edilerek sahillerin
giivenligi i¢in savag gemilerinde de bulundurulmalarini teklif etmistir. Deniz mayinlarinin,
uygun sahillere yerlestirilmeleri halinde denizden gelebilecek taarruzlara engel olunabilecegi
ifade edilmistir. Ancak, yeni kullanilmaya baslanan torpido vapurlarinin, deniz mayinlarini
yok etmesi miimkiin olabilirdi. Bu nedenle sahillerin muhafazasi i¢in deniz mayinlari mi1 ya
da bagka yollara m1 miiracaat edilmesi gerektiginin komisyon tarafindan dikkatli bir sekilde
arastirllmasi gerekiyordu.!' Torpidolar yerlestirilerek muhafaza altina alinmasi gereken
sahillerin hangileri oldugu, yeni icat edilen dinamit ile torpido atan vapurlarin 6zellikleri
ile deniz mayinlarinin 6neminin ortaya konulmasiyla duruma gore tedbirler alinabilirdi.
Istanbul ve Canakkale bogazlarinda insa edilen istihkAmlarin 6zellikleri, 6nemleri ve
heniiz tamamlanamayanlarinda hazir hale getirilmelerinin ardindan savunma i¢in yeterli

5 Namik Gékeay, izmit Tersanesi Marmara Ussii Bahri Marmara Deniz Us Tarihgeleri (1530-1952), Deniz
Basimevi Mudurligi, s. 14.

6 Zeki Arikan, Liitfi Sancar, XVIII. Yiizyil Basindan XX. Yiizyil'a Kadar Tiirk Denizcilik Tarihi 2, Istanbul
2009, s. 91

7 Turhan Sahin, Oncesiyle ve Sonrastyla 93 Harbi, 1988, s. 79.
8 Ali Thsan Gencer, a.g.e., s. 5.

9 Adnan Sisman, Tanzimat Déneminde Fransa’ya Génderilen Osmanl Ogrencileri (1839-1876), Tiirk
Tarih Kurumu, Ankara 2004, s.12.

10 Bagbakanlik Osmanli Arsivi (BOA), Yildiz Perakende Evraki Yaveran ve Maiyyet-i Seniyye Erkan-1
Harbiye Dairesi (Y.PRK.MYD), 8/50-1-2, 14 Sevval 1306 (12 Haziran 1889).

11 BOA, Y.PRK.MYD, 8/50-1-1.
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olup olmadiklarinin incelenmesi gerekiyordu. Bu incelemeler, 6zel komisyon tarafindan
ayrintili ve dikkatli bir sekilde yapilarak hazirlanan mazbataya gore karar verilebilirdi.'
Boylece 1889 senesinde komisyon tarafindan Osmanli Donanmasinda yapilmasi gereken
1slahatlar icin incelemelere baslanmistir.

2. Gemilerdeki Islahatlar

Osmanli Donanmasindaki gemiler etkileri ve biiytkliikleri itibariyla iic sinifa
ayriliyordu. Birinci simif olarak Istanbul’da insa edilen donanma gemileri, Mesudiye,
Asar1 Tevfik, Fethi Biilend, Mukaddime-i Hayr, Avnullah, Muini Zafer firkateyn ve
korvetleridir."* Osmaniye, Orhaniye, Mahmudiye ve Aziziye, Selimiye, Ertugrul, Mehmed
Selim firkateynleriyle Asar1 Sevket, Necmi Sevket, iclaliye, Hifz1 Rahman, zirhli korvetleri
ikinci smif donanma gemileridir. Ugiincii sinif ise sadece ahsap ve insaat malzemesinde
hem demir hem de ahsap kullanilarak yapilan gambot, siirat vapuru ve nakliye gemilerinden
olusmaktadir. Bunlari, Tersane-i Amirelerde inga edilenlerle Ingiltere ve Almanya’dan
satin alinacak toplam 27 torpido vapuru ve torpido istimbotlar1 takip etmistir, seri seyirli
vapurlar da t¢iincti grup i¢indedir.'* Gemilerden birinci grubu teskil eden zirhli firkateyn
ve korvetlerin inga tarihleri olan bundan on yedi, on sekiz sene once birinci derecede savas
gemilerinden say1lmazlardi, ancak zamanla inga edilen savas gemilerinin zirhla kaplanmalari
giinden giine hizla artmisti. Ayrica, zirh levhalarn celik ve demir karigik olarak daha
oncekilere nazaran daha dayanikli olarak imal edilmisti. Gemilerin i¢lerine Krupp'® toplari
yerlestirildiginden agirliklar1 artmakla beraber seyirlerindeki hizlar1 da hemen hemen on
sekiz mile ¢ikmigti. Birinci sinif donanma gemilerinde yapilan bu ilerlemeler sonucunda
ikinci sinif gemilerde de bazi degisiklikler ve yenilikler yapilmasi gerekiyordu.

Donanmada yapilmasi diisiinlilen 1slahatlara gore; birinci sinif olarak gosterilen 7
zirthli korvet ve firkateynin tasidiklar1 Armstrong toplari biiyiikliiglindeki toplarin sayisi ve
agirliklarina denk Krupp toplariyla techiz edilmelidir. Gemilerin her biri i¢in yeni torpido,
sandal ve istimbotlar satin alinmalidir. Ikinci smif 4 zirhli firkateynde ise bazi 1slahatlar
yapilarak birinci simif savas gemilerinin arasina ge¢meleri saglanabilir. Donanmanin
giiclenmesi i¢in birinci sinif savas gemilerinin sayisinin da artmasi gerekir. Birinci sinif
donanma gemilerinde yeni insa edilen zirhli gemilere benzer bir sekilde degisiklikler
ve yenilikler yapilmasit mimkiindiir. Gemilere kiigliik capta toplar yerlestirilmesi icin
giiverteleri tlizerine ¢elikten liretilen birer tabya ilave edilerek Krupp toplariyla techiz
olunmalidir. Donanmada torpido gemilerinin miidafaasinda kullanilan Nordenfield toplari
yeterli sayida bulunmadigindan toplarin en son usulde imal olunanlardan 100 tane daha
satin alinmalidir. Bunlarin disinda bir de kazanlarimin yenilenmesine caligilmalidir.
Uciincii siif kabul edilen torpido vapurlarmin da miimkiin olabildigi kadar sayilarinin
artirtlmasi gerekir. Savas gemilerinin sayilar1 hakkindaki zorunlu 1slahatlar ile beraber ele
almmas1 gereken diger onemli konu ise Ingiltere’de en son usule gre yapilmis olan birinci

12 BOA, Y.PRK.MYD, 8/50-2-1.
13 BOA, Y.PRK.MYD, 8/50-2-3.
14 BOA, Y.PRK.MYD, 8/50-2-2.

15 1811 yilinda, Friedrich Krupp ilk celik fabrikasini kurdu. 1856 yilinda, oglu Alfred Krupp 9 cm’lik ¢elik
namludan dolumlu topu iiretti. 1863 yilindan itibaren, donanmalar i¢in de gelik toplar iiretilmeye baslan-
di
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sinif zirhli gemilerin kuvvet ve biiylikliiglinde 3 zirhli ile kesif ve takip hizmetlerinde
kullanilmak tizere ikisi zirhl1 ve diger ikisi zirhsiz olarak 4 tane kruvazor tedarik edilmesidir.
Dinamit ile torpido atan vapurlar ise yeni kullanilmaya basladiklarindan daha tecriibeleri
yapilmamistir. Bunlarin etkilerine dair heniiz tam bir sonug elde edilememis oldugundan,
faydalar1 hakkinda simdilik bir fikir beyan etmek miimkiin degildir. Bu konuda Tersane-i
Amirede incelemeler yapilarak elde edilen verilere gore karar verilebilir. Bunlar, donanma
icin yapilmas1 gereken zorunlu islahatlardir ve komsu devletlerin donanmalarindan her
hangi birisinin saldirilarina engel olabilecek bir seviyeye ulagilmasi amag¢lanmaktadir.

Donanma tarafindan 1slahat yapilmasi i¢in biitiin zirhli gemilerdeki Arrmstrong
usuliindeki toplarin Krupp usuliine degistirilmesine karar verilmistir. Gemilerde yapilan
bu degisikliklerden sonra bazi masraflarda ortaya ¢ikmaktadir. Firkateyne, 15 cm’lik 2, 17
cm’lik 2 ve 4 em’lik 10 Krupp topu yerlestirilecektir. Buna gore, toplam olarak 14 Kurup
topu 120 bin 600 liradir. Mesudiye firkateynine yerlestirilecek 24 cm’lik 12 top ise 120.600
liradir. Asar1 Tevfik firkateyni i¢cin 21 cm’lik 6 topun bedeli ise 51 bin liradir. Feth-i Biilend,
Avnullah, Mukaddeme-1 Hayr, Muini Zafer korvetlerine yerlestirilecek 21 cm’lik dérder
tane top (16 top) 150 bin liradir. Necmi Sevket, Iclaliye, Asar1 Sevket korvetlerinden her
birine yerlestirilecek 21 cm’lik dorder tane top (12 top) ise 112 bin 500 liradir. Osmaniye,
Orhaniye, Mahmudiye, Aziziye firkateynlerinde bulunan toplar, 26 cm’lik bin lira olan
Krupp toplariyla degistirilecektir. 100 adet Nordenfield toplar1 40 bin, toplam 64 tane Krupp
ve 100 tane Nordenfield toplari ise 643 bin 700 liradir. Tersane-i Amirelerde insa olunan
korvetlerin patlayict maddeleri i¢in gerekli 50 bin lira da buna ilave edilince donanmada
yapilan degisiklikler ve 1slahatlar sirasinda satin alinacak Krupp ve Nordenfield patlayicilar
tahmini olarak 693 bin 700 liradir. Osmaniye, Orhaniye, Mahmudiye Aziziye isimlerindeki
korvetlerin yiizeylerindeki zirhlarda yapilacak tadilat i¢in 86 bin lira, Tersane-i Amirelerde
inga edilen kompazayt korvetler i¢in de 50 bin lira kadar masraf olmaktadir. '°

Donanma kuvvetinin iyi dereceye getirilmesinde savas gemileri satin alinmasi en
onemli konulardan biridir. Donanma i¢in ihtiya¢ duyulan gemilerden birinci siniftan 3 tane
zirhlinin yeterli silah, mithimmat ve diger arag-gerecleri ile satin alma bedelinin her biri 900
bin lira olmak iizere toplam 2 milyon 700 bin liradir. 2 zirhli kruvazor, 600 bin, 2 zirhsiz
kruvazor ise 300 bin lira olup toplam 3 milyon 600 bin liradir. Buna patlayict madde ticreti
olan 693 bin 700 lirada ilave edilirse yeniden satin alma bedeli toplam 4 milyon 293 bin 700
liratutmaktadir. Bunlarin satin alinmalarindan sonra Tersane-i1 Amirelerde yapilmasi gereken
86 bin liralik masraf bu hesaba dahil degildir. Biitiin masrafin bir defada 6denmesi miimkiin
olmadigindan bir kag sene bahriye biit¢esi tahsisatina maliye biit¢esinden bir milyon 73 bin
425 lira kadar ek 6deme yapilmalidir. Ayrica, bu 1slahatlarin Tersane-i Amireler tarafindan
yapilmasini kolaylastirmak i¢in bahriyenin genel tahsisatindan da her sene yeterli miktarda
bir ddemenin ilave edilmesine ¢aligilmalidir.!” Bu planlarin uygulamaya gegirilebilmesi
icin zirhli korvet ve firkateynlerde degistirilecek patlayicilarin hemen siparisi verilmelidir.
Ayrica, yeniden tedarik edilmesine ihtiyag goriilen 3 zirhli firkateyn ile 2 zirhli, 2 zirhsiz
4 kruvazorden oncelikle birinci siiftan 1 zirhli ile 2 zirthli kruvazoriin siparis edilmesinin

16 BOA, YPRK.MYD, 8/50-2-4.
17 BOA, YPRK.MYD, 8/50-2-4.
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amacin ger¢eklesebilmesi igin ¢ok 6nemli oldugu diistiniilmektedir.'®
3. Donanma i¢in Personel Yetistirilmesi

Donanmanin her tiirlii yasanabilecek durumlara karsi iyi bir sekilde muhafazasi,
1slahatlarin basarili olmasi deniz kuvvetlerinde gorevli zabitan ve askerlerin talim ve
manevralar yaparak maharet kazanmalarma baglidir. Donanmanin kuvveti artirilirken
zabitan ve efradin, bu gemileri her durumda 1y1 bir sekilde idare edebilmeleri i¢in dogrudan
egitim almalar1 sarttir. Talim gemilerinde verilen egitimle zabit ve efradin hem gemilerin
hareketlerini ve isleyisini tam olarak 6§renmeleri hem de Osmanli Devleti ile yabanci
devletlere ait sahil ve limanlarda seyir halindeki gemi makinelerinin isleyisi hakkinda bilgi
sahibi olabilmeleri amag¢lanmaktadir. Gemilerden silah atislar1 yaptirilmali, bu atiglarin
stiratleriyle belli bir mesafeyi kat edip edemediklerine dikkat edilmelidir. Donanmada
yapilanislahatlarin bagarili olmasiigin talim gemilerine ilaveten bahriye zabitani ve efradinin
talimi i¢in kii¢lik yelkenli gemiler de kullanilmalidir. Zabitan ve efrad bu gemilerde basarili
talimler yaparak ileride biiylik gemilerde giivenli bir sekilde gorevlerini yerine getirebilirler.
Bu gemilerde zabitan ve efrad, talim mevsimlerinde devamli gorevleri ile mesgul olabilir.
Zabitan ve efradin donanmay1 olusturan savas gemilerini 1yi bir sekilde ustalikla idare
etmeye hazirlamis olmalar1 dikkat edilmesi gereken konulardandir. Donanmada baglayan
1slahat hareketlerine gore kiiciik zabitan olarak atesci, ser topgu, ser diimen ve porsunluk
hizmetleri adinda bahriye gedikli siniflar1 da acilmalidir. Bahriye efradi, kisa siire i¢inde
gorevlerinden ayrildiklarindan yeterli sayida olmamaktadir. Efrad simifinin diizenli bir
hale getirilmesi ve stirekli hizmette bulunmalarin1 saglayacak bir nizamnamenin Tersane-i
Amirelerde hemen hazirlanip uygulanmasi gerekir. Donanma personeli yetistirilirse
deniz kuvvetlerinin hem insaat arag-gerecleri ile techizati hem de gemileri ile birkag sene
zarfinda Istanbul ve Canakkale bogazlarini muhafaza edebilecek ve diisman devletlerin
donanmalarinin taarruzuna engel olunabilecektir.

4. Bogazlardaki istihkAmlarin Tahkim Edilmeleri

Osmanl topraklariin her tiirlii duruma karst muhafaza ve miidafaasinin saglanmasi
icin Canakkale bogazmnin uygun bir sekilde tahkim edilmesi gerekir. Bu konuda
olusturulan komisyonlarin yaptiklar1 incelemeler sonucunda bazi konulara riayet ederek
tahkimat yapilmis ve Canakkale bogazinin miidafaasinin dort hat seklinde olmasina karar
verilmistir. Bu tahkimatin bogazin Akdeniz’e dogru olan girisinde bulunan Seddiilbahir ile
Kumkale arasinda birinci hat, Kepez ve Kumburnu noktalar1 arasi ikinci hat, Hamidiye,
Namazgah, Cimenlik, Mecidiye istihkamlariyla eski Mecidiye ve Degirmenburnu ii¢lincii
hat, Bigali ve Nara burnu noktalar1 aras1 da dordiincii hat olmak tizere belirlenmistir. Bu
istihkdmlardan bazilarinin gerilerinde bulunan uygun mevkilere de yiiksek bataryalarin
insasina baglanmistir. Bu insaatin durumuna gelince;

Birinci miidafaa hattin1 teskil eden Seddiilbahir, Kumkale, Ertugrul ve Orhaniye
isimlerindeki dort adet istihkam tamamlanip i¢lerine uygun caplarda 20 Krupp topu
yerlestirilmistir. Ikinci miidafaa hattia heniiz istihkAmlar insa edilmemistir. Ucgiincii
miidafaa hattinda istthkamlar; Namazgah, Hamidiye, Yeni Mecidiye, Cimenlik tabyalar

18 BOA, YPRK.MYD, 8/50-2-5.
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tamamlanarak iclerine muhtelif ¢apta toplam 63 top, 4 havan yerlestirilmistir. Dérdiincii
miidafaa istihkam hattim1 teskil eden Rumeli sahilinde Bigali ile Anadolu sahilinde
Naraburnudur. Naraburnu daha onceden mevcut olup muhtelif ¢apta 10 topu igine
alabilmektedir.

Bogaz savunma hududunu teskil eden istihkdmlarin arkalarindaki bataryalardan
dahi Rumeli taraflarinda Tekeburnu, Goncasuyu (Palaz baba), Camburnu, Cakilli Tepe
isimlerindeki tepelerde bulunan istihkdmlar tamamlanip toplam 18 top ve 6 havan topu
yerlestirilmistir. Anadolu yoniinde Maltepe Bataryasi insa edilip 6 top ile 2 havan topu ile
techiz olunmustur.

Canakkale bogazinin tahkim edilmesi, istihkdm miifettisligi tarafindan arz edilmis,
bu durum komisyon tarafindan incelendikten sonra layiha hazirlanmistir. Bu layihada, eski
toplardan bazilarinin kaldirilmasi, siperlerin degisimi ve 1slah edilmeleri teklif edilmistir.
Buna gore; birinci miidafaa hattini teskil eden Seddiilbahir ve Kumkale ile birlikte igine 2 top
yerlestirilmek iizere Orhaniye istihkAmi da ilave edilerek genisletilmelidir. ikinci miidafaa
hattini tegkil eden Kepez ve Kumburnu istihkamlari, karara gére dorder top yerlestirilecek
surette insa edilmelidir. Ayrica her iki istthkamin arkasindaki uygun noktalara 10 havan topu
yerlestirilmesi zorunludur. Ugiincii miidafaa hatt: istihkAmlarindan Namazgah istihkAminda
bulunan eski toplar kaldirilmali, yerlerine 35 cm’lik top yerlestirilebilecek sekilde tadilat
yapilmalidir. Komisyona gore; Namazgah istihkdminin bulundugu {i¢iincii miidafaa hatti,
bogazin en onemli savunma hattini teskil edip her konuda biiyiik bir 6nem tasimaktadir.
Bu noktanin harita iizerinden incelenmesi dogal olarak miimkiin degildir. Ayrica, 2 topun
Namazgéah istihkdmina mi1 veya bagka bir istihkdma m1 yerlestirilecegi belirli degildir. Toplar
icin ondan fazla uygun mevkii oldugundan bu konunun kesif yapilarak belirlenmesi uygun
bulunmustur. Dordiincii istihkdm hattindan Bigali istihkdminin insa edilmesi miidafaanin
sorunsuz olmasi i¢in zorunludur.

Bogazin miidafaasi i¢in kullanilan istihkdmlardan Anadolu taraflarinda Nara, Eski
Mecidiye Cimenlik ve Rumeli’de ise Degirmenburnu ve Namazgah istihkdmlar1 ¢ok
once insa edildiklerinden ve insalarindan bir hayli zaman gegtiginden tamire muhtag bir
durumdadirlar. Bunlarin cephanelikleri rutubetli bir durumda oldugu gibi ayrica tamir ve
bakimlarimin yapilmasi gerekir. Bu diizenlemelerin yaninda Nara istihkaminin siperlerinin
artirilmasina da calisilmalidir. Eski Mecidiye ve Namazgah istihkdmlarinin toplar1 ise
cok siki bir sekilde yerlestirildiginden dolay1 cephaneliklerin giivenligi i¢in tehlikeli bir
durum vardir. Bu nedenle konunun siir karakollarina bildirilerek toplardan bir miktari
uygun yerlere kaldirilmalidir. Bogazin miidafaasi i¢in birinci, ikinci ve dordiincii hatlara
licer ve liglincli hatta ise beser sira olmak iizere 4 hat seklinde torpido yerlestirilerek
miidafaas1 giiclendirilmelidir. Canakkale bogazinda mevcut bulunan torpidolarin iyi bir
sekilde muhafazalarina c¢alisilmalidir. ikinci miidafaa hattina dogru ilerlemek isteyecek
diisman donanmasimi engellemek icin Kepez limaninin demir mahallerine torpidolar
yerlestirilmelidir. Ayrica torpido tasinmasina mahsus olan vapurlardan gerek Istanbul
ve gerekse Canakkale bogazi i¢in birer tane satin alinmalidir. Burada ayrintili bir sekilde
anlatilan kararlarin tamamen yapilmasi ve tamamlanmasi halinde Canakkale bogazina

19 BOA, YPRK.MYD, 8/50-2-7.
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dogrudan yapilabilecek bir donanma taarruzuna kars1 glivenlik saglanmis olabilir. Sahil
miidafaast tahkim edilmis olunursa Gelibolu’dan karaya asker ¢ikarilmasi da miimkiin
degildir. Bu nedenle kuzeyden bir taarruz durumuna karsi subenin tahkim edilerek bogaza
arkadan saldirilmasini engelleyecek tedbirlerin alinmasina 6nem verilmelidir. Bolayir’da
oncelikle yapilmasinakarar verilen istihkdmlarin insaat ve techizatt hemen tamamlanmalidir.
Bogazin gerek sahilde ve gerekse Gelibolu’da insasina karar verilen istihkdmlarimin
tamamlanmasindan sonra bogaz girisinden ve Akdeniz lizerinden yapilabilecek taarruzlara
engel olunabilir. .

Istanbul bogazi1 hakkinda olusturulan komisyonlarin kontrolii altindaki istihkamlar, ii¢
savunma hatt1 seklinde diizenlenmistir. Birinci hattin, Poyraz, ikincisinin Biiyiik liman ve
Fil Burnu koyu, ti¢iinciisliniin ise Rumeli ve Anadolu kavaklarinda bulundurulmasi karar
verilmistir. Bu istihkdmlara da ticer sira torpido yerlestirilmesi uygun bulunmustur. Ayrica,
ticlincii hattin Anadolu kavagina dogru yiliksek noktalarina havan ve top tabyalari, daha
onceden yapilmis olan Mesar burnu tabyasiyla insasina baglanan Kire¢ burnu ve Rumeli
kavaginin st tarafinda sahil istihkdminin dahi {i¢lincii miidafaa hatt1 istihkdmlarinda
diizenlemeler yapilmalidir. Istanbul Bogazi’ndaki istihkAmlarin da hizli bir sekilde ingalar
tamamlanmalidir.

Istanbul Bogazi hakkinda almmasi gereken zorunlu tedbirlere gelince; bogaz
istihkdmlarindan heniiz insa edilmemis olanlarin hemen ingalarina baglanmalidir. Bogazin
mevcut istihkdmlarinin en 6nemli noktalar1 deniz yiizeyinden 8 ile 10 metre yiikseklikten
az olmamalidir. Bununla beraber bogazin agizina iki adet elektrik feneri yerlestirilerek
gece vakti tarassud durumuna hazirlanmalidir. Bogazin disinda bulunan fener dubasiyla
sahil arasina denizalt: bir telgraf hatti yerlestirilmelidir. Ugiincii hudut igin yerlestirilecek
torpidolarin yerleri, mevkileri, her birinin numarasi ile her bir ara¢ ve gerecleri simdiden
tedarik edilmelidir. Bunlar i¢in depolar, seyyar torpido saldirilarina kars1 bogazin giivenli
ve uygun yerlerine insa edilmelidir. Ayrica, depolarin insasinda kullanilacak alet, arag ve
gereclerin hemen tedarik edilmesi gerekir. Bogazda sahil istihkdmlarinin 16 ile 19 metre
yiikseklikte bulunan mevzilere insa edilmesine de 6nem verilmelidir.*

5. Bogazlara Torpidolar Yerlestirilmesi

Istanbul ve Canakkale Bogazlarinin sahil istihkdmlar1 ile denize yerlestirilecek
torpidolar hakkinda yeterli glice sahip bir donanma olmalidir. Bu tahkim ve miidafaalar,
bogazlardan meydana gelebilecek taarruzlara karsi zorunlu tedbirlerdir. Bogazlar disinda
ki sahillerin de ihtiyaca gore tarassud ve miidafaalarinda ¢evrelerinde bulunan askeri
kuvvetler gorevlendirilmistir. Bu kuvvetlerin baris zamanin da diizenlenerek hizli bir
sekilde bogaza sevk edilmeleri i¢in gerekli tedbirler alinmalidir. Bolayir istthkdmlarinin
tamami ve her iki bogazin girisleri digina asker dokiilmesini engellemek amaciyla istihkam
topcu efradi daima sinirda tutulmalidir. Bogazlara diisiiniilebilen saldirilara kars1 kuvvetli
bir sekilde hareket edebilmek icin her iki bogaz istihkamlarinda topgu askerleri, baris
zamaninda dahi belirli sayida bulundurulmalidir. Bogazlarin girisleri disindaki Rumeli ve
Anadolu sahilindeki askeri mevkilerin birbirlerine telgraf hatlariyla baglanmasi gerekir.
Istanbul bogaz1 agzinda karakol gemisi bulundurulmasima calisilmalidir. Birde bogazlar,

20 BOA, YPRK.MYD, 8/50-2-8.
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sadece sahil istihkdmlarinda denize yerlestirilen torpidolarla tahkim edilmeyip miidafaanin
bir kat daha saglam olmasi i¢in ithtiya¢ durumunda yeterli sayida savas gemisi ile birlikte
torpido istimbotlar1 da savunma i¢in hazir olmalidir. Bu layihada donanmanin islah
edilerek kuvvetin artirilmasi hakkinda arz edilen konular, amacin teminini kolaylastiracak
maddelerden olusmaktadir. Birde Istanbul ve Canakkale bogazlarina konu olan torpidolarin
yerlestirilmesi ve ¢ikarilmasinda kullanilmak {izere iki vapur satin alinmasina ¢aligilmalidir.
Yukarida agiklandigi iizere Canakkale bogazi girisi disindan Girit’ten bagka Akdeniz’de
bazi uygun noktalarin tahkimi, bogaz hudut istihkdminin insaatinin tamamlanmasina bagl
oldugundan bunlar hazirlanmadikca adalarda istihkdm yapilmamasina dikkat edilmelidir.
Canakkale’de bulunan Nordenfield ve mitralydzlerin diigman gemilerinden muhafazalar
i¢in lizerlerine koruyucular yerlestirilmelidir.”!

Osmanli Devleti’'nde sahillerin mayinlarla muhafazas1 konusuna gelince; bogaz,
nehir veya liman girislerinin denizalti mayinlar1 ile sed ¢ekilerek tahkim edilmesi Tiirk
topraklarinin muhafazasi i¢in ¢ok 6nemli bir konudur. Bu nedenle denizden gelebilecek
saldirilara karst mayinlarla ilgili yenilikler ve degisiklikler yapilmaktadir. Mayinlarla
Tiirk sahillerinin koruma altima alinmasi gerektigini 1877-1878 Osmanli-Rus Savasi
kanitlamistir. Karadeniz sahili boyunca Rus saldirilarina karsi mayinlarla hazirlik yapilmis
olsaydi, savas sonunda ¢ok az toprak kaybi olabilirdi. Bu amagla mayinlarin yerlerinin
belirlenmesi, planlarinin yapilmasi, muhafazalar1 hakkinda incelemeler yapilmalidir.
Akdeniz’de Trablusgarp sahili, Beyrut, Akka, Izmir, Besik, Dedeagac, Selanik, Preveze ve
Suda, Karadeniz sahilinde Sinop, Trabzon, Catalca, Terkos ve Kilos civari, Bahri Ahmer
sahilinde Cidde, Basra korfezinde bulunan bogazlar gibi miistahkem askeri mevkilere
uygun torpidolar yerlestirilerek muhafazalar1 saglanabilir. Sadece, baz1 sahillerde uygun
yerlere yerlestirilen mayinlar, deniz altinda yerlestirildikleri yerlerde durmayarak denizde
serseri hale gelmektedir. Sahillerde giivenligin tam olarak saglanabilmesi i¢in bu konuya
da dikkat edilmelidir.?

Islahat komisyonunun raporuna gore; donanmanin 1slah edilerek iyi bir seviyeye
getirilebilmesi igin sahillere torpidolar yerlestirilerek muhafazalar1 saglanmali, Istanbul
ve Canakkale bogazlarinda istihkdmlarin tamir ve tahkimatlar1 yapilarak torpido vapurlari
kullanilmaya baglanmalidir. Bu rapora gore hareket edilebilirse devletin gii¢lii bir hale
gelebilecegi diistiniilmektedir.?® (12 Haziran 1889)

Sonuc¢

Yenilik anlamina gelen 1slahat, 18. Yiizyilin ikinci yarisindan itibaren ve 6zellikle 19.
Yiizyilda Osmanli Devleti tarafindan Avrupa 6n planda tutularak yapilmaya caligilmistir.
Osmanli Donanmasindan yapilan 1slahat hareketlerinde denizlerde yasanan biiyiik
felaketler oldukea etkili olmustur. Ozellikle, 1877-1878 Osmanli Rus Savasi ile yasanan
biiyiik kayiplar sonucunda donanmanin zayif bir durumda oldugu fark edilmistir. Ayni
zamanda gemileri bilingli bir sekilde yonetecek, kullanabilecek iyi 6grenim ve egitim
gormiis personele de ihtiya¢ oldugu gozden kagirilmamistir. Osmanli Donanmasinin 1slah

21 BOA, YPRK.MYD, 8/50-3-2.
22 BOA, YPRK.MYD, 8/50-2-6.
23 BOA, YPRK.MYD, 8/50-3-1, 14 Sevval 1306 (13 Haziran 1889).
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edilebilmesi i¢in uzmanlardan yararlanma yoluna gidilerek bir komisyon olusturulmustur.
Bu komisyon tarafindan deniz kuvvetlerinin giiclendirilmesine dair incelemeler yapilarak
1slahatlar hakkinda bir rapor hazirlanmistir. Komisyonun raporuna gore, donanma
tarafindan yapilmasi zorunlu goriinen islahatlarin uygulamaya gecirilmesi sonucunda
deniz giicliniin 1yi bir seviyeye getirilmesi miimkiin olabilirdi. Osmanli Donanmasinda
komisyonun raporu ile yeni zirhli gemiler satin alinmaya baslamistir. Ayrica, bogazlarda
giivenligini saglanabilmesi i¢in bir plan dogrultusunda deniz mayinlar1 yerlestirilmistir.
Bogazlara yerlestirilen bu maymlar, Canakkale Cephesinde yasanan deniz savaslarinin
kazanilmasinda ¢ok biiyiik bir rol oynamistir. Osmanli Donanmasi i¢in hazirlanan 1slahat
planlar1, mayinlar kadar denizcilerin yetistirilmesi i¢in agilan okullar, torpidolar ve Krupp
toplar1 gibi bircok noktada uygulamaya geg¢irilmistir.
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EK 1. Gemi Plan1
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