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19. YUZYILDA OSMANLI DEVLETI’NDE DALGAKIRAN, MENDIREK VE
MAHMUZLARIN iNSA EDILMESI

Ozet

Kiyidaki yapilarla gemileri dalgalarin yipratict etkisinden korumak veya gemilerin yiik alip bosaltmasi
saglamak amaciylaliman ve iskele dnlerine yapilan uzun setlere dalgakiran adi verilir. Dalgakiranlar, gemilerin
giivenli bir sekilde barinmalarini saglamak ve korunmus su alanlar1 olusturmak i¢in tasarlanan yapilardir.
Etrafi denizlerle ¢evrili olan Osmanli Devleti, dalgalarin siddetine maruz kaldigindan dalgakiranlarin 6nemi
fark edilmistir. Osmanli limanlarinda dalgakiranlar insa edilerek gemiler, limanlarda oldugu kadar, denizlerde
de seyir halindeyken firtinalar sirasinda meydana gelen dalgalarin siddetinden korunabilmistir. Bir siire
sonra dalgalar sakinlestirmenin farkli yollar1 aranmis ve zeytinyagi ile dolu bir kovanin dalgakiran olarak
kullanilabilecegi disiiniilmistiir. Dalgalarin etkilerine karst gemilerde kolay bir sekilde kullanilmak {izere
icat edilen ve “dalgalar1 teskin edici” ad1 verilen bu aletle ilgili diinya basininda baz1 yazilar yayinlanmistir.
Osmanli Devleti tarafindan dalgalar1 teskin edici aletin oldukea ilgi ¢ekici oldugu disiiniilerek incelemeler
yapilmistir. Bu ¢alismada Osmanli Devleti’'nde gemilerin ve sahillerin giivenliginin saglanmasi amaciyla
dalgakiran, mendirek ve mahmuzlar ile ilgili yapilan ¢alismalar anlatilmistir.

Anahtar Kelimeler: Dalgakiran, Mendirek, Mahmuz,Liman, Osmanli Devleti.

CONSTRUCTION OF WAVEBREAKERS, BREAKWATERS, AND RAMS IN
THE OTTOMAN STATE IN THE NINETEEENTH CENTURY

Abstract

The long obstacles built in front of ports and piers to protect the coastal structures and ships from the wearing
effects of the waves or to enable them to load/unload their cargos are called wavebreakers. Wavebreakers
are structures designed to provide safe shelter for ships and create protected water areas. The importance
of wavebreakers was noticed as the Ottoman State, which was surrounded by seas, was exposed to the
wear-tear of the waves. By constructing wavebreakers in Ottoman ports, ships could be protected from
the wear-tear of waves that occurred during storms while cruising in the seas as well as in the ports. After
some time, different ways were sought to calm the waves and it was considered that a bucket filled with
olive oil could be used as a wavebreaker. Some articles were published in the world press about this device,
which was invented to be used easily on ships against the effects of waves and were called “wave calmers”.
Studies were conducted by the Ottoman Empire, considering that the device that calmed the waves was quite
interesting. The studies conducted on wavebreakers, breakwaters, and rams that were established to ensure
the safety of ships and beaches in the Ottoman State are explained in the present study.

Key Words: Wavebreakers, Breakwaters, Rams, Port, Ottoman State.
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GIRIS

[insanlik tarihinde denizciligin kokeni ve gelisimi karadaki siirecten etkilenmistir. Ulasimda hayvandan
tekerlekli okiize ve atli araglara, ardindan da modern demiryollaria gecilmistir. Sadece, sahip oldugumuz
deniz ve suyollar1 iizerinde neredeyse tek bir ulasim araci, gemiler olmustur. Ik denizde gezilebilir gemi,
muhtemelen bir kano veya sisirilmis bir deri idi. Paleolitik donemde ilkel insan tarafindan, yaklasik on bes
bin yil 6nce kullanilmigtt. MO 7000 yillarinda Kizildeniz’de, yelkenli gemiler vardi. Bunlar, sert havalarda
kiyilara ve nehirlerin yukarisinda dogal korunakli yerlere yerlestirilen giizel acik hava gemileriydi. Bu
gemilerin dogal korunakli yerlere olan ihtiyaglari sonucunda limanlar ortaya ¢ikmistir (Developments
in Geotechnical Engineering, 1985: 1). Limanlar, ticarl gemilerin giivenli bir sekilde yanastigi, yiikleme
ve tahliye operasyonlarinin yapildigi ve diger ihtiyaclarin karsilandigi alanlardir. Antik cagda limanlar
cogunlukla koylar, adalar veya nehir agizlar1 gibi korunakl alanlarda kurulurdu. ilk énce, dogal korunaga
sahip deniz alanlar1 liman olarak kullanildi. Ancak deniz ticaretinin gelismesine bagl olarak dogal limanlar
yetersiz kaldi. Deniz insaat teknolojisindeki gelismeler sonucunda limanlarin sayisinin artmasma bagh
olarak dalgakiranlar ortaya ¢ikt1 (Ozbahgeci, 2013: 98). Dalgakiranlar, limanlar1 agiktan gelen dalgalara
kars1 koruyarak insanoglunun denizden ve kiyilardan daha giivenli faydalanabilmesi i¢in inga edildi. ik
yapilan dalgakiranlar basit bir isleve sahipken caligmalar sonucunda farkli dalgakiranlar ortaya ¢ikmistir.
Bunlardan birisi de Amerika’da Mosyo Jonoton Hazard tarafindan “dalgalar teskin edici” ad1 verilen bir
aletti. La Ilustracion Espafiola y Americana gazetesinin 30 Nisan 1888 tarihli sayisinda “Dalgalar1 Teskin
Etmek Igin Zeytinyagmin Kuvvetine Dair Tecriibeler” bashg altinda bu aletin bir tanitim1 yapilmuisti.

Osmanli Devleti’nin etrafi denizlerle ¢evrili oldugundan sik sik firtinalar ile kars1 karsiya kaliabiliyordu.
Denizin dalgalarindan dolay1 gemiler batma tehlikesi yasiyor, limanlar ise zarar goriiyordu. 19. yiizyildan
itibaren modernlesme girisimleri ¢ercevesinde Avrupa’daki yenilikler takip edilmeye baslanmisti. Bu
incelemelere bagli olarak Osmanli Devleti’nde de dalgakiran, mendirek ve mahmuzlar insa edilerek limanlar
dalgalara kars1 korunakli, gemilerin rahatga yanasabilecekleri bir hale getirilmistir.

Dalgakiranlarla ilgili Calismalar

Dalgakiranlar, kiyidaki yapilari, tekneleri, dalgalarm yipratici etkisinden korumak veya gemilerin yiik
alip bosaltmasini saglamak amaciyla liman ve iskele dnlerine yapilan uzun setlerdir. Tiim deniz araglarinin
barinmalarii saglamak, liman iglevlerini giivenilir bir sekilde yiirlitmek ve korunmus su alanlar1 olusturmak
icin tasarlanan sahil koruma yapilaridir. Dalgakiranlar insa edilerek liman yapilari ile limana yanasan deniz
araclarinmn giivenligi saglanabilmektedir (Bilay, Bacanli, Ozbahgeci, Kii¢iikosmanoglu, Kiziroglu, 2011:
167). Bilinen en eski liman yapis1 Siiveys Korfezi’'ndeki Wadi al-Jarf dalgakiranidir. Bu yap1 yaklasik
325 metre uzunlugunda ve 6 metre genisligindedir. Ayrica, Iskenderiye Limani’nda MO 2000 yilina ait
oldukga eski bir dalgakiran da bulunmaktadir (Draauw, 2022: 1). Dalgakiranlarin 6éneminin fark edilmesi
tizerine tarih boyunca insalarina devam edilmistir. Sadece sahiller ile limanlarda meydana gelen firtinalar
birbirlerinden ¢ok farklidir. Buna bagl olarak dalgakiranlar, kendi arasinda yapisal ozelliklerine gore
tas, dolgu, yiizer ve kazikl1 gibi farkli tiplerde yapilmistir (Bilay, Bacanli, Ozbahgeci, Kiigiikosmanoglu,
Kiziroglu, 2011: 167). Tas dolgu dalgakiranlar, degisik biiytikliikteki taslarin belirli bir sistemde bir araya
getirilmesiyle meydana getirilen egik yiizli yapilardir. Bunlar, degisik dalga hareketlerine karsi diisey yiizli
dalgakiranlara gore daha dayaniklidir (Herbirch, 2000: 10). Moloz yi1gin dalgakiranlar, agirliklarina gore
siralanmis tas yiginlarindan olusmaktadir. Bu dalgakiranlar, birka¢ metreden daha derin sular i¢in yaygin
olarak kullanilan yap1 tipidir. Kesme taslarmm gemilerin iizerinden denize atilmasiyla olusturulan moloz
yigmlar dalgakiran olarak kullanilmistir. Kazikli iskeleler, gelgit bolgelerinde veya s1g yerlerde sahillerin
yakininda gemilerin yiiklenmesi, bosaltilmasi sirasinda derin suya ulasmak i¢in yapilmistir. Kazikli duvarlar,
korunakli alanlarda ve nehir limanlarinda ahsaptan rihtim duvarlar bigimindedir. Bunlar yatay kalaslar
tutan dikey kaziklarla inga edilirdi. Hoyiik dalgakiranlar, az ya da ¢ok siralanmis tas y1ginlarindan meydana
gelirdi. Bu tiir dalgakiranlar 2500 y1l1 askin bir siiredir korunakli limanlar olugturmak i¢in varligimi devam
ettirmigtir (Kerisel, 1985).

Dalgalar Teskin Edici Alet

19. yiizyilda gemilerin sayisinin artmasina bagli olarak giivenilir bir sekilde barmmalarmi saglamak
amaciyla korunmus su alanlari olusturulmaya calisildi. Dalgakiranlarla ilgili bu ¢alismalardan biri de
dalgalan teskin edici alettir. Bu alet, zeytinyag1 ve izafi (goreceli) agirlig1 sayesinde su iizerine basing
yapan bir aga¢ yapragi gibi daima suyun {lizerinde kalabiliyordu. Dalgalar teskin edici alet, dis yiizeylerin
sakinligine hizmet etmesi esas1 {lizerine hazirlanip i¢i zeytinyagi ile dolu biiylik bir kovadan olusurdu.
Balik agina benzer bir sey ile himaye edilerek halatlar vasitastyla geminin kenarindaki tahta siperlerden
(kiipeste) asagiya sarkitilirdi. Aletin igine tel Orgli vasitasiyla yerlestirilmis bir cisim, hem kap (kova)
icindeki zeytinyagini1 hem de kovay1 himaye ediyordu. Aletin asag1 kisminda zeytinyagiin iyi bir sekilde
dagitilmasimi saglamak i¢cin musluklu bir boru bulunurdu. Zeytinyagi, slizgecten gecerek suya ulagirdi.
Denizin ortasinda, siddetli firtinalarda bir cankurtaran gibi denizcilerin en tehlikeli zamanlarinda dalgalarin
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sakinlestirilmesi i¢in geminin biiyiikliigline gore iki veya ti¢ alet kullanilabilirdi. Bu konuya dair yasanan
tecriibelerin en dnemlisi tesadiifi olarak meydana gelmisti. Amsterdam’dan Newyork’a dogru hareket eden
zeytinyagt yukli bir ticaret gemisi, Atlantik Denizi’nde gayet siddetli bir firtinaya yakalanmigti. Gemi,
hemen hemen batma tehlikesi ile kars1 karstya kaldigi sirada kaptaninin emriyle denize bir kag fi¢1 zeytinyagi
dokiilmistii. Denize dokiilen zeytinyagi, sahip oldugu kuvveti harekete gecirerek geminin etrafini ¢eviren
dalgalan sakinlestirmisti. Zeytinyag1 sayesinde gemi, biiyiik bir tehlikeden kurtularak yoluna giivenli bir
sekilde devam etmisti. Bu olay iizerine ingiltere ve Kuzey Amerika Hiikiimeti tarafindan birgok incelemeler
yapildi. Ayrica, Paris gazetelerinde bu konuyla ilgili Fransa donanmasi subaylarinin bir¢ok tecriibeler
yaptiklarma dair haberler yayimlandi. Ozellikle Kuzey Amerika’nin Georgetown adindaki deniz kasabasinda
Mosyo Jonoton Hazard tarafindan yapilan tecriibelerde basarili sonuglara ulasildi. Boylece, firtina sirasinda
zeytinyaginin denizde dagitilabilmesi i¢in basit bir alet icat edilmisti (Y.PRK.MYD, 7/32-1, 1888). Bu yeni
dalgakiran, diinyada oldukea ilgi cekici bulunmustu. 30 Nisan 1888 tarihinde ispanya’da La ilustracion
Espafiola y Americana gazetesinde “Dalgalar1 Teskin I¢in Zeytinyagmin Kuvvetine Dair Tecriibeler” bashigi
altinda bu aletin tanitim1 yapilmusti. ispanya’da zeytinyagr ile ilgili tecriibelere devam edilmis, ancak bu alet
hakkinda tam bir sonuca ulagilamamisti (Y.PRK.MYD, 7/32-2, 1888).

Osmanli Devleti, etrafi denizlerle ¢evrili olmasindan dolay1 yenilikleri takip ederek incelemeler
yaplyordu. Bir siire sonra 1Spanya,da dalgalarl LA ILUSTRACION ESPANOLA ¥ AMBRICANA.
teskin edici alet ile ilgili yazilar fark edildi. Bu = —=22= il = :-1:,5‘1‘_-\-[)?::\' 1/\ m{; \_'/
amagla, Bahriye Nezareti tarafindan Madrid — i -
Sefareti Atesemiliteri Erkan-1 Harp Kolagas1 Sevket 4
Efendi’yle goriisiildii. Dalgalan teskin edici aletle |
ilgili tecriibeler yapmasi ve sonuglart hakkinda
bilgi vermesi istendi. Bu aletten bir tane elde
edilebilirse dzellikleri ve imali hakkinda ayrintilara
ulasilabilirdi. Sevket Efendi, gazetede yaymlanan
dalgalar1 teskin edici aletin resminin altindaki
yaziyl terciime etti. Ancak bu terciimenin yeterli
olmamasmdan dolay1r daha ayrmtili incelemelere
bagladi. Atlantik Nakliye Sirketi tarafindan dalgalar

»ARA CALMAR LAS OLAS.
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teskin edici bir alet icat edilip edilmedigi hakkinda
Ispanya Devleti’nin Bahriye Nezareti’ne miiracaatta
bulundu. Bu miiracaat sonunda, dalgalar1 teskin edici

Resim 1. Scientific Americana gazetesinden almp La Ilustracion
Espanola y Americana’nin 288. sayfasinda resmi yaymlanan “Dalgalari
Teskin Edici Alet” (7 Haziran 1888).

zeytinyagmin sahip oldugu kuvvete dair simdiye

kadar yapilan incelemeler ile tecriibelerden kesin bir sonuca ulagilamadigi bildirildi. Sadece miiessese mudiirii
Amiral “Vedils” ile goriistilebilmesi i¢in her tiirlii kolaylik gosterilip, yardimer olmalart konusunda bazi
memurlar gérevlendirdi. Bu memurlarin aracilik etmesi sonucunda Sevket Efendi, miiessese miidiirii Amiral
Vedils ile bir araya geldi. Amiral, Sevket Efendi’nin rica ve talebi {izerine tecriibeler hakkindaki resmi ve gayri
resmi raporlar1 takdim etti. Sevket Efendi’nin bu aletle ilgili gdnderdigi yaziya gore, dalgalari teskin etmek i¢in
zeytinyagi ile doldurulan alet, Ispanya’da icat edilmemisti. Ispanya’da zeytinyagmin bu 6zelligi iizerine bazi
tecriibeler yapilmis olsa da tam bir neticeye ulagilamamisti. Ancak bu konudaki tecriibelerden iyi sonuglar elde
edildigine dair haberleri olursa hemen bilgi verilecekti (Y.PRK.MYD, 7/32-2, 1888).

Dedeagac Limani’nda Dalgakiran Ingasi

Bir {ilkenin ticari durumunun tasimacilikta gelismesi, bir takim zorluklarin yok edilmesine baglidir.
Ticari kolayliklar saglanmasi, basta yerel olmak {izere uluslararas ticareti de gelistirebilmektedir. Bati
Trakya’da bulunan Dedeagag kasabasinin, hem sahil kenarinda hem de Selanik’in yabancilar ile olan ticari
isleri i¢in 0nemli bir iskelesi bulunuyordu. Bu iskelenin agilmasindan sonra iskele kisa siire i¢inde imar
caligmalar1 yapilarak diizenli bir hale getirilmisti. Dedeagag Iskelesi’nin, ticari éneminden ve Dogu Rumeli
dahilinde Burgaz Iskelesi’ndeki limanin ticari konularda sagladig: kolaylik ile giivenlik sebebiyle deniz
nakliyatinin biiyiik kismi gemilerle buradan yapilmisti. Ancak 1900 yilindan itibaren bu iskele {izerindeki
ithalat ve ihracatin biiyiik bir bolimiinii teskil eden zahire nakliyatinin glinden giine geriledigi fark
edilmisti. Bu konuda yapilan incelemelere gore, 1894°de Burgaz Iskelesi’nden zahire ihracati 8.682 ton
iken on sene i¢inde azalmaya baglayarak 1902 senesinde 6.700 ton olmustu. Limanin ¢ok fazla ve siddetli
bir sekilde lodos riizgarina maruz kalmasindan dolay1 deniz nakliyatinda biiyiik zorluklar yasaniyordu.
Bunun sonucunda, Dedeaga¢ Limani’nda mahalli ticaret giderek zayiflamaya baslamisti. Bu durum bazi
tiiccarlar diislindiiriiyor ve bazi sermayedarlar da Dedeagag’tan ayriliyordu. Ayrica, askeri sevkiyatta da
bir¢ok zorluklarla karsilasiliyordu (BEO, 2940/220464, 1902).

15 Nisan 1902 tarihinde Edirne vilayetine bagli Dedeagag’ta dalgakiranin kayik ve mavna gibi deniz
araclarinin yanasmasi ve seyir hareketleri bakimindan giivenli bir hale getirilebilmesi i¢in bakimdan
gecirilmesine karar verilmisti (DH.MKT, 2364/76, 1900). Dedeaga¢ Limani’'nda yeni bir dalgakiran
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seddinin ingas1 i¢in mahalli belediye tarafindan kesifler yapilmis ve 220.000 liralik bir masraf olacagi
ortaya ¢cikmisti. Bu masraf, ithalat ve ihracata bagli olarak hasilattan 6denebilirdi. Sadece, seddin ingas1
uygun bulunsa da boyle 6nemli bir ingaatin mahalli belediye tarafindan yapilmasi kolay degildi. Dalgakiran,
Hazine-i Hassa veya bazi sartlar dairesinde 6zel bir miiessese tarafindan yapilip hasilattan daireye bir
miktar hisse ayrilabilirdi. Dalgakiran seddinin resmi, hazirlanan rapor, hesap pusulasi ve riisum tarifesinin
birer sureti hazirlandi (BEO, 3068/230078-7-3, 1906). Dedeagag Sancagi Idare Meclisi’nin kararina gére,
tamirat ayni sene iginde icra olunamadig takdirde ileride daha fazla masraf ortaya ¢ikabilirdi. Bunun hizl
bir sekilde yapilmasi kabul edilmekle beraber limanda belediye tarafindan herhangi bir hasilat ve varidat
alinmadigindan tamirat ahali tarafindan yaptirilamazdi (DH.MKT, 2343/55, 1900). Bu nedenle dalgakiranin
ingast i¢in Bahriye Nezareti’nden yardim talep edildi. Bahriye Nezareti’nden alinan cevap yazisina gore,
bu tamiratin hizli bir sekilde tamamlanabilmesi i¢in bir sirkete ihale edilebilirdi (13 Eyliil 1901). Bu
amacla Osmanli Hiikiimeti, demiryollarinin bakimindan sorumlu Sark Demiryollar1 ve Isletmeci Sirketi ile
goriismelere bagladi. Sirketin yaptig1 incelemelere gore, limandaki dalgakiran, lodos riizgarin etkisiyle
pargalandigindan acilen tamir edilmeliydi. Ayrica Dedeagag Iskelesi’nde yeni bir dalgakiran seddinin ingast
halinde lodos riizgdrinin deniz nakliyatinda yarattig1 sorunlar ve ithalat ile ihracatta baglayan gerileme de
yok edilebilirdi. Sirket, 16.735 kurus 6dendigi takdirde tamirata hemen baslayacaklarini bildiriyordu. Bu
teklif {izerine, dalgakiranin tamiri ile bakimi, mahalli hiikiimetin kontrolii altinda 13 Ekim 1901 tarihinde
Sark Demiryollar1 ve Isletmeci Sirketi’ne ihale edilmistir (SD, 1217/37, 1902).

1905°te Dedeagag Iskelesi’ndeki dalgakiranin girisine dolan ¢amurlu kum kayiklarin seyirlerine engel
olmustu. Ayrica iskelenin temizligi hem ¢ok masrafliydi hem de bazi sorunlar ortaya ¢ikmigti. Bunun en
onemli nedeni dalgakiran seddinin ¢ok kisa olmasi yliziinden giliney riizgarlarinin etkisiyle dalgalarin
denizin derinliklerinden siiriiylip getirdigi camurlarin giriste birikmesiydi. Biisbiitiin kapanma seviyesine
gelen girisin temizlenmesi i¢in ¢alisilsa da yeterli degildi, bunlar esas tedbirlerin alinmasina kadar sadece
gecici onlemler olabilirdi. Bu konuda oncelikle gerekli kesifler yapildiktan sonra insaat esaslarina bagh
olarak bir proje hazirlanip uygulamaya gecirilebilirdi. Dalgakiran seddinin resimleri, kesifleri, bu konuda
hazirlanan rapor, hesap pusulasi ve riisum tarifesinde masraflar belirlenerek gerekenlerin yapilabilmesi
hakkinda Edirne Vilayeti idare Meclisi’nden 2 Ekim 1906 tarihinde bir yazi hazirlandi (DH.MKT, 1126/91,
1906). Bu yaziya gore, seddin bakimi i¢in yapilmasi gereken biitiin masraf, ithalat ve ihracat sirasinda
elde edilen riisum tizerinden kisa bir zaman zarfinda temin edilebilirdi. Bununla beraber mahalli belediye
dairesi adina hizli bir sekilde dalgakiranin bakimi yapilabilirse limandaki kayiklarin yasadigi sorunlar
ortadan kaldirlabilirdi. Béylece, biitiin bu ¢alismalardan sonra Dedeagac Iskelesi’nde dalgakiranin bakimi
yapilarak iskele kayiklarin yanasabilecekleri bir hale getirilmistir (BEO, 3068/230078-2-1, 1906).

Fenerbahce’de Dalgakiran Insasi

Osmanli donanmasindaki gemilerin her zaman savasa hazir olabilmeleri i¢in silahlarla atig talimleri
yapilirdi. Bu atiglarin kis sartlarina uygun olmasina calisilarak talimler i¢in bazi yerlerde istasyonlar insa
edilirdi. Osmanli Devleti tebaasindan
Luna ve Katerina adinda iki Rum’a
ait olan Istanbul Fenerbahge’deki
dalyan, Torpido Istasyonu insasi1 i¢in
Bahriye Nezareti tarafindan istimlak
olunmustu. Luna ve Katerina,
Belgika Devleti tebaasinda Mosyo
Urbahile’den  Bahriye  Nezareti
tarafindan yapilan bu istimlakin
feshedilmesi i¢in yardim talep
ettiler. Mosy6 Urbabhile, balik avi su
seddini igine alan istimlak iizerinde
incelemeler yaparak feshedilmesi
gerektigine karar verdi. Bu konu,
Ingiltere hiikiimetine bildirilerek
Ingiliz ~ komutanlar  tarafindan
istimlakin magduriyet ve zararlara Resim 2. Dalgakiran Plani (HR.SFR3, 162/34-2-1).
sebep oldugundan durumun
diizeltilmesi icin Osmanli Devleti’ne uyar1 yazis1 gonderildi. 8 Mart 1919 tarihinde Bahriye Nezareti’nin
Ingiliz komutanlara génderdigi cevap yazisinda, Luna ve Katerina’nin beyanatlarinin tamamen gergeklere
aykirt oldugu bildirildi. Fenerbahge’deki dalyan, iddialara gére savas durumundan dolay: degil, giivenlik
amaciyla zorunlu olarak istimlak edilmisti. Dalyanin sahilinde yani Fenerbahge’nin girisindeki mahalde bir
torpido istasyonu agilmasia dair Osmanli Devleti hizmetinde bulunan Ingiliz Amiral Gambel ve Amiral
William tarafindan 22 Temmuz 1910 tarihinde teklif sunulmustu. Ayrica, Torpido Istasyonu tesisi igin
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istimlak kanununa uygun olarak iki hissedara arazilerin bedelleri de 6denmisti. Bu mahal ile dalyan istimlak
edilerek 450 metre uzunlugunda bir dalgakiranin insasina baslanmisti. Dalgakiranin ingasi ilerlemesine
ragmen, savasin baglamasindan dolay1 tamamlanamamisti. Her devlette oldugu gibi Osmanli Devleti’nde de
deniz kenarlar1 bagkalarina ait olamayacagindan dalyan sahipleri uygun bir saha i¢cinde sadece balik avciligt
yapabilirlerdi. Dalyan sahiplerinin balik avciligi hakki, hiikiimet tarafindan goriilen liizum ve devletin
genel menfaatleri lizerine kanunlara uygun bir sekilde satin alinarak dalgakiran viicuda getirilmisti (BEO,
3068/230078-5-1, 1919). Biitiin denizci devletlerin bir torpido istasyonuna savas kadar barigta da ihtiyaci
oldugu ingiltere tarafindan da kabul edilmisti. Osmanli Devleti’nin genel menfaatlerini kapsayan torpido
istasyonu insas1 i¢in Istimlak Kanunu uygulanarak dalyan ile ilgili gerekli istimlak bedeli de édenmisti.
Dalyan, savas baslamadan Once istimlak edilip bu konuda cebri ve keyfi higcbir muamele yapilmamis ve
istimlak kanunundaki s6z konusu hiikiimler tamamen uygun bir tarzda yerine getirilmisti. Bu nedenle
dalyanin ne simdi ne de gelecekte eski sahiplerine iadesi miimkiin olamazdi1 (DH.UMVM, 161/126-1, 1919).

Eregli’de Dalgakiran insasi i¢in Yapilan Calismalar

Eregli Limani, Karadeniz’in ticaret ve diger konularda en 6nemli iskelelerinden biri olarak kabul edilmisti.
Ancak Karadeniz’in firtinalarindan dolay1 her sene limanda birgok gemi kazasi meydana geliyordu. Bu
liman, tamamiyla bati taraflarindan ¢ok siddetli ve kuvvetli bir sekilde lodos riizgarina maruz kaldigindan
on sene zarfinda seksen {i¢ biiyiik gemi batmist1. Ozellikle, 7 Subat 1908 tarihinde Eregli Limani’nda ¢ok
etkili bir firtina meydana gelmisti. 800 ton komiir yiiklii bir gemi, alabora (geminin yan yatmasi) olmustu.
Geminin dokuz tayfasindan sadece ikisi biiyilik zorluklar ve tehlikeler iginde kurtarilabilmisti. Diger yedi
tayfa, tahta ile agac parcalarina sarilarak sahile dogru yaklagmislar ancak memur, bek¢i ve bolge halkinin
gosterdigi tiim fedakarliklara ragmen gerekli arag-geregler olmadigindan denizde kaybolmuslardi. Firtina,
biitiin dehsetiyle devam ettiginden limanda bulunan biitiin gemiler, biiyiik bir tehlike i¢ine girdiler. Bu
kaza tizerine Eregli Belediye Bagkan1 Yakup Bey ile bes yardimcisinin Bahriye Nezareti’ne gonderdikleri
telgrafta ticaret gemilerinin giivenliginin saglanabilmesi igin bir dalgakiran insas1 talep edilmisti. Ozellikle
maden komiiri ihtiyaciyla ugrayan vapurlar i¢in dalgakiranin ingasi bir an énce tamamlanmaliydi (BEO,
3507/263015, 1909). Dalgakiran ile birlikte limanda bir de Cankurtaran Teskilati kurulursa gemilerin
giivenligi tam olarak saglanabilirdi (Y.MTYV, 306/23-2, 1908). Bahriye Nezareti ile yapilan goriismeler
sonucunda dalgakiran ingaati igin bir tahsisat ayrilarak incelemelere baslandi. Bu ingaatin tamamlanmasina
kadar baz1 giivenlik 6nlemleri alindi. Eregli sahilinde bir cankurtaran merkezi agilarak bazi araclar temin
edildi. Eregli ile birlikte biitiin Karadeniz sahilinde insa edilecek limanlar hakkinda incelemelerde bulunmak
tizere bagsmiihendis Godar gorevlendirildi. Miihendis tarafindan yapilan incelemelerden sonra dalgakiran
ingaati i¢in yapilacak masraflar hakkinda Bahriye Nezareti’ne bir yazi sunuldu. Buna gore, dalgakiran
ingasinin 100.000 liraya tamamlanacagi tahmin ediliyordu. Bu masraflara karsilik nezaretten tahsisat
verilmesi talep edilmis, ancak bahriye hazinesinin bu masrafi karsilayabilecek bir durumda olmamasindan
dolay1 hisse senetleri hazirlanmasina karar verilmisti (Y.MTV, 306/23-1, 1908). Biitiin bu ¢aligmalara
ragmen, dalgakirana yeteri kadar tahsisat ayrilamadigindan insaata baslanamamisti (DH.MKT, 2648/1,
1909). 1913’te Eregli’de yeniden bir rihtim ile dalgakiran insasina karar verildi. Rihtim ingas1 ¢ok masrafl
olabilirdi, ancak dalgakiran ile beraber bes-alti vapurun iki taraftan yanagmasini saglayabilecek bir iskele
inga edilerek amaca ulasilabilirdi. Ancak tahsisat bir tiirlii ayrilamadigindan Eregli’de dalgakiranin ingas1
hemen yapilamamist1 (BEO, 4234/317519, 1909).

Dalgakiranlarla ilgili Diger Cahismalar

Istanbul’da Uskiidar’dan baslayan demiryolu boyunca rihtim 45 metre uzunlugundaydi. Bu mesafe,
gemilerden yolcularin inmesi ve malzeme ile esyanin gemilerden ¢ikarilmasina yeterli degildi. 1873’de
Kadikdy Iskelesi ile Haydarpasa’ya uzak bir mesafede bulundugundan bu rihtimin 140 metre olmasina karar
verildi. Bu is i¢in 10.000 lira kadar masraf olacagi tahmin edilmisti. Biitiin masrafin karsilanmasina izin
verilirse isin alt1 ay icinde tamamlanacagi diisiiniilmiistii. M6sy06 Berbo, insaat konusunda teklifte bulunmusg
ve mukavele ile sartname hazirlanarak hemen calismalara baslanmist1. Bu sirada Istanbul’da meydana gelen
firtina sebebiyle rihtim ¢ok fazla zarar gormiistii. Mosyo Berbo ile yeniden yapilan goriismeler sonucunda
hem rihtimin tamirine hem de dalgakiranin ingasina karar verilmisti. Ayrica, kis mevsiminin yaklagsmasi
sebebiyle isin hemen tamamlanmasi istenmisti (A.MKT.MHM, 66/87, 1873).

1891°de II. Abdiilhamid’in ciilusunun yirmi besinci y1li miinasebetiyle Anadolu Simendifer kumpanyasi
tarafindan hatira amaciyla Haydarpasa Rihtimi’nin 6ntindeki dalgakirana bir siisleme yapilmasina baglandi.
Bu siislemenin, Mdsyd Valver tarafindan resmi ¢izildi ve buna gore insasi tamamlandi. Ayrica, dalgakiranin
tizeri sancaklarla donatildig1 gibi geceleri on adet biiyiik ve elliden fazla da kiigiik elektrik fenerleriyle de
aydinlatilmist1 (Ceride-i Bahriye, 1902: 356). Botamoz karyesi ahalisinden Anduk Memako’nun Midilli’de
tersane mahallesindeki deniz sahilinde sabunhanesi vardi. Anduk’un sahildeki sabunhanesi, kis mevsiminde
dalgalara maruz kaliyordu. 1894’te sabunhaneyi muhafaza etmek i¢in kumluk mahallin doldurulabilmesi
amactyla ruhsat verilmesini istedi (I.DFE, 3/6-1, 1896). Cezayir Bahr-i Sefid vilayetinden génderilen
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yaziya gore, mahallin her bir arsini! i¢in 60 lira bedel 6denecekti. Bahriye Nezareti, sabunhanenin
denizden muhafazasina bagli olarak mahallin doldurulmasinda herhangi bir mahzur olmadigindan ruhsat
verilebilecegini bildirdi. Béylece, gerekli izinler almarak sabunhanenin giivenligi saglanmist1 (I.DFE, 3/6-2,
1896). 1899°da Sakiz Liman ve Rihtim Sirketi tarafindan adanin kale yakinina komiir deposu insa edilmisti.
Sirket, bir siire sonra komiir deposunun dar olmasindan dolay1 kale duvarina bitisik olarak insa ettigi binay1
genisletmek istedi. Kalenin ¢evresinde ve bitigsik mahallere bu gibi binalarin insasina izin verilmediginden
nasil hareket edilecegi hakkinda Akdeniz Bogazi Muhafizlig1 Vekaleti’'nden bilgi talep edildi. Bu sirket,
arsay1 sonradan satilabileceginden bina insasinin biiyiikk mahzurlar1 vardi. Ayrica, askeri yonden onemli
oldugu diisliniilen mahallere bina insa edilmesi yasakti. Bu nedenle simirlari belirlenene kadar bina
ingaatinin yapilamayacagina dair sirkete tebligat yapilmisti. Sirket tarafindan planlar gonderildikten sonra
gerekli incelemeler yapilarak insaatlara baslanabilecegine dair Tophane-i Amire miigirinden izin verilmisti.
Iskenderun Feneri, gemilerin limana giris ¢1kis1 acisindan biiyiik dnem arz ediyordu. 1901°de Mosyd Volker
tarafindan sahile ¢ok yakin bir mevkide meyan kokii fabrikasi agilmisti. Fabrikadan ¢ikan dumanlar, fener
1siklariin goriilmesine engel oluyordu. Bu durum kazalara ve sorunlara neden olabilecegi icin belediye
tarafindan gerekli yerlere tebligat yapilmisti. Burada bulunan kiglanin etrafindaki duvarlar, 2 metre 40
santimetre yiiksekligindeydi. Fenerler, duvarlar ile Mosy6 Volker’in meyan kokii fabrikasi arasinda kalmisti.
Sahilde kislanin ingaatinin tamamlanmasi sirasinda fabrika dumani ara sira sorun yaratiyordu. Bu tehlikeli
durum nedeniyle fenerler idaresi tarafindan herhangi bir kazaya neden olunmamasi i¢in sahilin diizenli bir
sekilde aydinlatilmasina baglandi (DH.MKT, 2495/101, 1901).

1907°de Rodos Riisumat Emaneti tarafindan ambarlarinin gilivenliginin saglanmasi i¢in dalgakiran
seddi insas1 hakkinda Suray1 Devlet’ten izin talep edilmisti. Buna gore, Rodos’ta bir ingaat komisyonu
olusturularak dalgakiran insas1 icin kesifler yapildi (I.LRSM), 26/22-2-1, 1907). Bu kesifler sonucunda
4.750 kurug harcanarak insaatin tamamlanabilecegi sonucuna varildi. Ancak dalgakiran insaati sirasinda
masraf artabilirdi, bunun i¢in yapilan harcamalara dikkat edilmesi gerekiyordu. Ayrica bu insaatin, kig
gelmeden tamamlanmasi gerektigi de bildirildi. Ancak komisyon tarafindan izin verilmesine ragmen bu
masraf, hizli bir sekilde karsilanamamisti. Bu insaatin 6nemi nedeniyle, masraflarin 6denebilmesi igin
nezaretten yardim talep edildi. Ayrica dalgakiranin insasi i¢in yapilmasi gerekenler hakkinda kesif defteri
gonderildi. Dalgakiranin ingasina baslansa da Rodos’ta ortaya ¢ikan ani bir firtinadan dolay kullanilacak
barakalar tamamen yikildi. Bu nedenle insaat bir siire daha ertelenmek zorunda kalmistir. Rodos Riisumat
Emaneti, inceleme komisyonuna ingaata hemen baslanamamasi durumunda sahilde bulunan ambarlarin
biiyiik tehlikeye girecegini bildirmistir. Dalgakiran seddi, ¢ok 6nemli oldugundan hizli hareket edilmesine
calistimustir (LRSM, 26/22-1-1, 1907).

Tibbiye Mektebi’nin yan tarafinda bulunan Haydarpasa Hastanesi ile Selimiye Kislasi’nin ihtiyaclarim
tastyan kayiklar, lodoslu havalarda Uskiidar ve Haydar Pasa iskeleleri rthtimimna yanasarak malzemeleri
oralardan mahallerine naklediyorlardi. Bu durum mesafenin uzamasina neden oldugundan senelik 100 liray1
asan bir nakliye ticreti vardi. 1907 senesinde kayiklarin kolayca yanasabilmesi ve nakliyatin hizli bir sekilde
yapilabilmesi igin yeni bir rihtim insasina karar verilmisti. Kavak adindaki mahalde ingsasina baslanan
rihtim iskelesinin hava sartlarina dayanabilecek bir sekilde tamamlanmasi gerekiyordu. Iskele hakkinda
kesifler yapilarak rihtimin yokus asagi olan kisimlarmin su kireci, kum ve ¢akildan olusan beton hargla
dolu ¢uvallarla deniz seviyesine kadar doldurulmasina karar verildi. Ayrica etrafinda bulunan bir metre
duvarin firtinali havalarda dalgalardan yikilmamasi i¢in som tasi ve halis harg ilave edilip yliksekligi iki
metreye cikartilabilir ve rihtimin 6n tarafina yarim metrelik dalgakiran taslar yerlestirilebilirdi. Bu amagla
bolgede kesifler yapilarak toplam 59.050 kurusa ihtiya¢ oldugu anlagilmigti. Dalgalara engel olmak i¢in
ortaya ¢ikacak masrafin yil iginde ingaat mahsusatindan 6denmek tizere rihtim ve iskele 6zel memurlarinin
kontroliinde igse baslanabilmesi i¢in izin talep edilmisti. 1908’de Sakiz Limani’nin denizin ¢alkantilarindan
muhafazasi i¢in gerek giiney ile kuzeyi ve gerekse miidevver (yuvarlak) burunlarinin insast hizli bir sekilde
tamamlanmigti. Bu burunlara yerlestirilen fenerler, eyliil ayindan itibaren kullanilmaya baslamisti. Agikta
yapilan muhafazasinin batisindaki yuvarlak burun {izerinde fener kuliibesi insasina yeterli bir mahal
ayrilmistt. Bu kuliibenin ingasma dair Dersaadet Fenerler Idaresi'nden génderilen yaziya gore, Sakiz
Adast’nda kirmizi1 renkli fenerlerin yerleri degistirilmeyecekti. Ayrica, liman ile rihtimin girigini gostermek
tizere iki tane de yesil renkli fener yerlestirilecekti (DH.EUM.AYS, 29/11, 1907). Bozcaada’da yol ingasina
ihtiya¢ duyulmadigindan daha ¢ok liman i¢in ¢aligmalar yapilmisti. Bu liman insaatinin da emaneten
yapilmasina karar verilmistir. Liman ve dalgakiran rihtimlariin tamir ve insasi hakkinda Cezayir Bahr-i
Sefid vilayetine yaz1 gonderildi. Bu konu hakkindaki goriismeler sonucunda Ticaret ve Nafia Nezareti’nin
1 Temmuz 1908 tarihli yazis1 Maliye Dairesi’nde incelendi. Buna gore, Bozcaada’daki liman ve dalgakiran
rithtimlari, toplam 145.000 kurusa vilayetin uzman memurlarimin kontrolii altinda tamir ve insa edilecekti.
Bu iicret, iki sene iginde yapilan incelemelere gore ddenecekti. Bu masrafin nakdi bedel bakiyesinden
ddenmesi i¢in biitiin evrak ile haritalar kisa siirede hazirlanmis ve tamire baslanmust: (1. TNF, 19/3, 1908).

I Metrenin resmen kabuliine kadar kullanilan uzunluk 6l¢tistidiir. Bir arsin 0,68 metredir.
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1909 senesinde Mersin Belediye Reisi Vekili Mustafa Nuri Efendi dalgakiran ingasi i¢in miiracaatta
bulunmustu. Mustafa Nuri Efendi yazisinda Mersin Limani’nda dalgakiran olmamasindan dolay1 senelik
20.000 lira kadar bir masraftan bahsediyordu. Bu miiracaat iizerine nezaret tarafindan Mersin Limani’nda
incelemeler yapilmus, ancak kesin bir karara varilamamisti. iskenderun Riisumat Emaneti’nden Suray1 Devlet’e
havale edilen 11 Subat 1909 tarihli yaziya gore, deniz ¢alkantilarinim etkisiyle Mersin Giimriik Rihtim1 biiytik
tehlikelere maruz kaliyordu. Rihtimin korunmasi ve giivenliginin temin edilebilmesi i¢in benzer rihtimlardaki
gibi On tarafina sik bir sekilde agagtan kaziklar dikilebilirdi. Bunun igin de toplam 8.400 kurusa ihtiyag vardi.
Bu masrafin miizayede ile satilmig olan Mersin Giimriigii’niin eski bina enkazi gelirinden karsilanabilmesi i¢in
izin istenmisti (DH.ID, 9/15, 1909). Yine 1909 senesinde Odiloz karyesinde dalgakiran rihtimi ingasma karar
verilmisti. Dalgakiran ile birlikte rihtimda yapilacak diizenlemelerin masrafi ahali ile birlikte karsilanacakti.
Sadece, dalgakiran i¢in 5.000 kurusluk masrafin ¢ok fazla oldugu diisiiniilerek bazi diizenlemeler yapilmisti
(DH.MUI, 2/30, 1909). Kadikdy Vapur Iskelesi yakinlarinda bulunan eski dalgakiran {izerine idare tarafindan
rthtim inga edilmisti. Bu rihtim igin tas, kirec¢ gibi insaat masraflari olarak 133.529 kurus harcanmisti. Rihtim,
Hazine-i Hassa adina bir sirket tarafindan doldurulup insa olunmustu. Idare tarafindan eski rihtim iizerinde
bulunan taslar sokiiliip yeni rihtima yerlestirilmisti. 1909’da rihtimin insa edilebilmesi icin biitiin masraflarin
karsilanacagina dair idare veznesine yetki verilmistir (Y.MTV, 296/169, 1909).

31 Agustos 1910 tarihinde Selanik Limani’nda dalgakiran rihtimi iginde Fusen Sirketi’ne ait Belgika
bandirali Mariran vapuru, gazin sikismasindan dolayi mendirek i¢inde ates alarak batmisti. Rihtimicinde batan
Mariran vapurunun enkazi, dalgakirana
girip ¢ikan gemilere zorluklar yaratiyordu.
Bu nedenle meydana  gelebilecek
kazalardan dolayr hiikiimet tazminat
O0demek zorunda kalabilirdi. Ayrica,
Almanya, Ingiltere ve ltalya sefaretleri
tarafindan konu hakkinda Hariciye
Nezareti’ne uyar1 yazist gonderilmisti.
Herhangi bir kazaya sebep olunmamasi
icin vapurun denizden ¢ikarilmasina
karar verilmisti. Bu konuda gerekli
incelemelerin yapilmasina dair Ticaret
ve Nafia Nezareti'ne yazi gonderilmisti.
Sadece sirketlerle mukavele imzalanmadan
Oonce vapurun bir basg dalgi¢c tarafindan
yerinin ve durumunun kontrol edilmesi gerekiyordu. Selanik vilayeti, Italya tebaasindan bir dalgi¢ oldugunu
bildirmis ve vapurun incelenebilmesi i¢in izin talep etmisti (28 Kasim 1911). Bu konu hakkinda yapilan
goriismeler sonucunda, Italyan dalgicin gorevlendirilmesi uygun bulunmadi. Bahriye Nezareti araciligi ile
Istanbul’dan Osmanl tebaasindan bir dalgig génderilmesine karar verilmisti. Dalgicin incelemelerinden
sonra batan vapurun bulundugu mahalden hemen ¢ikarilmasi i¢in rihtim sirketleri ile goriigmelere
baslanmisti. Selanik Limani’ndaki rihtim sirketi ile hiikiimet arasinda batan gemilerin ¢ikarilmasi hakkinda
mukavele imzalanmistir (DH.ID, 74/31-3-1, 1911).

1922°de Istanbul’da bulunan deniz tayyare hangarlar1 iskelesi yeni bastan insa edilmisti. Ancak
bu mevkiin lodosa maruz kalmasindan dolay1 dalgalar sonucunda iskele tahrip olmustu. Bu iskeleden
tayyarelerin denize inmesi miimkiin olmadigindan ve iskelenin mayinlarla siirekli zarar gorebileceginden
agustos ay1 icinde yeni bir dalgakiran yapilmasi zorunlu olmustu. Bunun igin gerekli istimbot ile diger
malzemeler hazirlanmis ise de biitlin masraflar karsilanamamisti (BN, 51/1009-2, 1922). Bu nedenle
dalgakiran insasina hemen baslanamamisti (BN, 51/1009-1, 1922). Karadeniz Bogazi Miistahkem Mevki
Kumandanlig: tarafindan yeni bir dalgakiran insaatina ihtiya¢ duyulmustu. Bir siire sonra 6zellikle Bahriye
Mektebi i¢in dalgakiranin ingasina baslandi. Bu dalgakiranin ingasinda kullanilan vapur i¢in Adalar civarini
ayrintili bir sekilde gosteren bir Marmara haritasinin génderilmesine dair gerekli yerlere emir verilmisti.
Ayrica, Imalat-1 Harbiye Miidiiriyeti’ne dalgakiran igin biiyiik taslara ihtiyag duyuldugu bildirilmisti.
Biiyiik Ada’nin ug¢ noktalarindan iki yiiz kilo tag barut verilmesi ve bunun masrafinin bildirilmesi i¢in emir
gonderilmisti. Dalgakiran ile ilgili bir komisyon olusturulmus, iki ay kadar siiren incelemelerden sonra
ingaata baslanmistir (BN, 51/1009-9, 1922).

Mendirek ve Mahmuzlarin insasi ile Bakinm

Mendirek ve mahmuz, dalgakirana benzer bir amagla yapilan farkli yapilardir. Mendirek daha derin
sularda dalgakiranlar i¢in yaygin olarak kullanilan bir yap tipidir. Limanin denizin dalgalarindan korunmasini
saglayan iskele veya dalgakirandir. Limandan bagimsiz olarak denizde veya limanin bir uzantis1 olarak
inga edilebilir. Mendirek, deniz kiyilarina dalgakiran araciligiyla yapilmis liman olarak da tanimlanabilir.
Bunlar sayesinde limanlar daha giivenli bir hale getirilmistir. Limam dis etkilerden korumak amaciyla

Resim 3. Dalgakiran (HR.SFR3, 162/34-2-1).

Mersin Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Dergisi Cilt 5 - Say1 2 / Haziran 2022




yapilan mendireklerde dalgakiranlardan farkli olarak kule yapisi bulunmaktadir. Mahmuz ise kiy1 ¢izgisini
korumak, bozulma ve ¢ukurlagsmay1 énlemek amaciyla yapilmaktadir. Kiyidan belli uzunluklarda denizin
icine dogru ilerleyen farkli kalinliklarda dik ve dar insa edilen dayanikli yapilardir (Vitruvius, 1990: 115).

1861 senesinde Bozcaada Limani’nin temizlik ve bakiminin yetersiz olduguna dair ahali sikayetlerde
bulunmugstu. Limanin temizliginin zorunlu olduguna dair yazi1 Meclis-i Ahkami Adliye’ye havale edilmisti.
Kaptan Pagsa ile liman hakkinda goriismeler
yapilarak Bozcada Liman1’ndaki e .
mendiregin  temizlenmesinin  miimkiin
olmadigina karar verilmisti. Mendirek
limani, g¢evrede bulunan yerli gemi ve
kayiklarin muhafazas1 i¢in yeterliydi.
Bahriye Meclisi, Bozcaada’dan Anadolu
sahiline kadar olan biitiin mahaller,
bir liman gibi oldugundan mendiregin
temizlenmesine ihtiya¢ olmadigim bildirdi
(A.MKT.UM), 508/73, 1861). 1863’te
Balkanlarin yiiksek daglarmdan dogan
ve Edirne’den gecen Merig, Arda ve
Tuna nehirlerinin zararlarmi yok etmek
yaninda baz1 kopriilerin diizenlenmesi ve
temizlenmesi amaci ile su bendi ve mahmuz
ingasinin 271.800 kurus kadar masrafla viicuda gelebilecegi kesifler sonucunda anlasilmistr. Bunun 121.850
kurusu bolgedeki tiiccarlar tarafindan geri kalan1 da hazineden 6denecekti. Bu konu hakkinda Edirne
Meclisi’'nden Meclis-i Vala-y1 Ahkami Adliye’ye mazbata, kesif defteri ve haritalar sunulmustur (MVL,
1017/110, 1865). Kargi Adasi’nda balciktan yapilan mahmuzlarin gemilere bazi zararlar1 oluyordu. Bu
mahmuzlarin ortadan kaldirilmasina dair 2 Aralik 1865 tarihinde goriismelere baglanmistir. Bu ada ile karsi
taraftaki sahilin arasi 800 arsin olup sudan 40-50 arsin kadar yiikseklikteydi. Mahmuzlarin kaldirilmasinin
herhangi bir zarar1 olmayacagi beyan edilerek izin talep edilmisti (HR.SYS, 2931/22, 1865).

Limni Limani’nda denizin dalgalarina karsi mendirek insa edilmisti. Ancak kisa siire i¢inde mendiregin
bazi noktalar1 denizden gelen sert dalgalarin etkisiyle oyulup yikilmaya yiliz tutmustu. Ayrica, yillardir
temizlenmemesinden dolay1 igerisi tag ve ¢amurla dolmustu. Bu durum devam ederse liman, kayiklarin
bile giremeyecegi bir hale gelebilirdi. Baz1 gemi sahiplerinin talebiyle konu, belediye meclisinde miizakere
edildi. Sahil gevresinde yapilmasi diisiiniilen temizligin liman i¢in 6nemli olmasindan dolayi bir kesif heyeti
olusturuldu. Bu heyetin incelemelerine gore, mendiregin etrafindaki duvarlarin tamir edilip temizlenmesi
45.000 kurus masrafla yapilabilirdi. Bunun iizerine liman reisi, mendiregin bakimmin ¢ok masrafl1 olacag
hakkinda Bahriye Nezareti’ne yazi gonderdi (24 Nisan 1884). Bu yaziya gore, limandaki kisa briket iyi
bir durumda degildi, ancak ahali tarafindan masrafi karsilanamayacagindan yenisi yaptirilamazdi. Sadece,
belediye adina alinan ithalat ve ihracat resminden bir miktar ticret ayrilabilirdi. Bu amacla daha once ilan
edilen masraf artirilarak yeni bir tarife tanzim edilmisti. Boylece, toplanan vergilerle vilayet basmiihendisinin
goriisleri almarak mendiregin bakimi yapilabilirdi. Bagmiihendisin Limni Adasi’ndaki incelemeleri sonucunda
hazirladig1 haritaya gore, mendiregin agz1 dar oldugundan igeriye tarak vapuru giremezdi. Ancak bir gemi,
ufak tarak aleti vasitasiyla limanin tamir ile temizligini yapabilirdi. Limana giren gemiler kii¢iik oldugundan
2,5 metre derinlikten taranmasi yeterli olabilirdi. Boylece, limanim toplam 45.760 kurusa taranabilecegine ait
bir kesif defteri hazirlandi. Bu kesif defterine gore temizligi ve tamiri miimkiin oldugundan mendiregin bakimi
yapilabilirdi. Buna bagl olarak, onceleri oldugu gibi, igine ufak gemiler girerek ahalinin zaruri ve ticari
esyalarmin ihrag¢ ve ithalatina kolaylik saglanabilirdi. Vilayet dahilinde bunun gibi limanlar bulunmasindan
dolay1 uygun bir vergi de alinabilirdi. Bagmiihendisin hazirladigi kesiflere gore, 3.200 metrelik mahal, tarak
aleti vasitastyla temizlenip tamir edilebilirdi. Arag-gerecler, tarak vapuru ile diger harcamalar 2.000, yevmiyeler
2.560, camurun taginmasi igin sandal {icreti 4.000, deniz seddinin tamiri ise 10.000 liraydi. Mendiregin temizlik
ve bakim masrafi toplam 41.600 lira olacakti (SD, 2344/47-1, 1884).

1888°de Idare-i Mahsusa’min Iskenderiye hattinda islemekte olan vapurlarimin Adalara gidip gelmeleri
sirasinda Ayanikola ve Istinye limanlarma da ugramalari talep edilmisti. Konu hakkinda Bahriye Nezareti’yle
goriismeler yapilsa da bu talep kabul edilmedi. Biiyiik vapurlarin iskelelerde bulunmasi, gidis ve geliste bir hayli
zamanin kaybedilmesine neden olabilir ve bu da Idare-i Mahsusa’nin emniyetini saglamazdi. Cezayir Bahri
Sefid’in bes iskelesini dolasip Suda veya Istinye limanlarindan Trablusgarp ve Iskenderiye’ye giden biiyiik
postalara aktarma yapmak tizere 6zel bir vapur bulundurulmasi ile hem bu sorunun ortadan kaldirilacagi hem
de faydali olabilecegi anlagilmisti. Ancak, iskelelerin hasilatinin béyle bir vapurun masrafi i¢in yeterli olmadigi
idare tarafindan tecriibeler sonucunda anlasilmisti. Bdylece, tliccar ve ahalinin isini kolaylastirmak i¢in Hanya
ve Kandiye mendireklerine girebilecek daha uygun bir vapur gérevlendirilmisti (DH.MKT, 1571/62, 1888).

ETIZE JABM

Resim 4. Mendirek Plant (Plan-Proje (PLK.p), 4230-1).
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1890 senesinde Heybeliada’nin vapur iskelesi ¢evresinde rihtim olmamasindan bolge halki bazi sorunlar
yastyordu. Bunun iizerine iskele ¢evresine dair bir harita hazirlanarak sahildeki Bahriye Mektebi’'ne ait
gazino sinirlarindan baslayip mendirege kadar olan 320 metrelik sahile bir rihtim insa edilecekti. Sahilin
doldurulmasi ile iceride kalacak arsalar emlak sahiplerine verilerek halkin memnuniyeti saglanacakti.
Bahriye Mektebi gazinosu rihtimindan baglayarak tag dokiintiisii halindeki mahalle kadar bir rihtim ingasin
Bahriye Nezareti kabul etmisti. Bu konuda hazirlanan kesif defterine gore, rihtim 405.197,5 lira masrafla
tamamlanabilirdi. Heybeliadalilara birakilacak arsalarin bedelleri ise toplam 415.920 kurus olacakti. Rthtimin
ingasina izin verildigi takdirde arsalarin kesfi yapilarak her bir arsinin kag¢ kurus olacagi hesaplanacakti.
Araziler, 0zellikle emlak sahipleri basta olmak {izere taliplerine miizayede ile satilacakti. Rihtimin ingas1
hakkindaki planlar, Bahriye Nezareti’ne kesif defteriyle haritalara bagli olarak arz edilmisti (SD, 754/42-1-
1, 1890). Bu haritalara gore, kordon ad1 verilen mendirek, rihtim iizerinde bulunan iki odali liman dairesinin
girigine yerlestirilmisti. Kordonun ingas1 tamamlandiktan sonra birkag sene boyunca 100 lira kadar bir bedel
toplanmig ancak bu licret tamir konusunda liman dairesi igin yetersiz olmustu. Ayrica, kordon boyunca
meydana gelen riizgarlardan dolay1 masraflar da artmistir (DH.MKT, 38/3, 1893).

Akhisar nahiyesine bagli Cardak karyesi yakinlarinda Sakarya Nehri ki mevsiminde tagardi. Son
zamanlarda Sakarya Nehri gittikce evlerin duvarlarina yaklagmaya ve zarar vermeye baslamisti. Buna engel
olabilmek icin bir set insa edilmesine karar verildi. Izmir Mutasarriflig1 tarafindan nehir ¢evresinde bir kesif
yapilarak Cardak c¢evresinin ve tehlike altindaki Orta Araplik ve Yenikdy karyelerinin muhafazasi igin iki
tane mahmuz insasina karar verildi. Bu kesfe gore, 27.415 kurusluk masrafla bir set ve iki adet mahmuz insa
edilebilirdi. Mahmuzun insgasi i¢in istenilen licretin 6denmesi hakkinda bazi sorunlar yasandi. Ancak set ve
mahmuz ingasi ile bolgede hem giivenlik saglanacak hem de ziraatgilarin menfaatlerine hizmet edilecekti.
Set ile mahmuzun insaat masrafinin nafia tahsisatindan 6denebilmesi i¢in gereginin yapilmasina dair bir
yazi Ticaret ve Nafia Nezareti’ne havale edildi (i.TNF, 4/27, 1895).

1896 senesinde Seymen Nehri’nde arka arkaya ti¢ defa taskin yasanmisti. Sahile oldukg¢a yakin bulunan
Idadi Mektebi’nin cevresindeki agaclar, bu taskinlar sonucunda tamamen sokiilmiistii. Nehir sulari, tam
bir engelle karsilagmadigindan mektep binasma dogru yaklagmisti. Bu konu hakkinda bir komisyon
olusturularak sahile giivenli bir rihtim ile mahmuzlar insa edilmesine karar verilmisti. Mahmuzlar hizli bir
sekilde insa edilmezse mektep her zaman tehlike i¢inde kalabilirdi. Bu amagla liman ingas1 ve giivenligin
saglanabilmesi i¢in 3.400 kurus talep edildi. Bolgede yapilan incelemelerden sonra insaat, 2.500 kurusa
tamamlanmigtir (DH.MKT, 321/22, 1896).

Basra vilayetine bagli Amare kasabasinda askeri kigla yakinlarindaki rihtimla iki mahmuzun 47.000
kurusa tamir edilebilecegi kesifler sonucunda anlasilmisti. Bu ingaatlar, ¢ok biiyiik masrafa neden olmakla
birlikte rihtimda bir¢ok hasara da neden olabilirdi. Amare kasabasinin rihtim ve mahmuz insasi, sene sonu
gelirlerinden karsilanabilirdi. Buna gore 1901 senesi gelirlerinden 233.600 kurus 6denmesine dair Dahiliye
Nezareti’nden izin talep edilmisti (BEO, 1755/131572, 1901).

Rodos Adasi’ndaki giimriik ve mendirek limanlarinin uzun siiredir tamir ve bakimlar1 yapilmadigindan
burasi tas, toprak ve deniz akintilarinin siiriikledigi ¢oplerle dolmustu. Ayrica bir¢ok yerinde gemilerin
degil kiiclik sandallarin bile yanasamayacagi kadar sigliklar ortaya ¢ikmisti. Birkag¢ sene sonra milyonlarca
lira harcansa da yeniden yapilmasi miimkiin olmayan mendirek limaninin bogazi kapanabilir, vapurlar i¢in
barmacak yer kalmayabilirdi (DH.MKT, 2430/45). Rodos Belediyesi’'nden bu durumda yapilmasi gerekenler
hakkinda 5 Subat 1907 tarihinde ilgili nezaretlere yazi génderildi. Buna gore, memleketin milli serveti olan
limanlarin tamir ve bakimlarinin yapilmasi Bahriye Nezareti’ne ait bir gérevdi. Rodos belediye varidati, bu
tamir masraflarin1 karsilayabilecek bir durumda degildi. Osmanli Devleti’nin deniz ticaretinin ilerlemesi
ve gelismesinde biiyiik rol oynayan limanlarin tamir ve temizligi Bahriye Nezareti’ne ait bir gorevdi.
Buna bagh olarak Rodos Limani’nin tamir masraflar1 da Bahriye Nezareti tarafindan karsilanarak bir an
once temizlenebilirdi (23 Ocak 1907). Bahriye Nezareti’nden alinan cevap ise limanlarin temizlik masrafi
adiyla Bahriye Dairesi biitcesinden bir iicret ayrilmamasi i¢in nezaretten gonderilen tarak dubalarinin devr-i
cark masrafinin mahalli belediye varidatindan 6deniyor olmasiydi. Ancak, Tersane-i Amire’de Rodos’a
gonderilecek uygun bir tarak dubasi bulunmuyordu. Rodos Adasi’nin giimriik ve mendiregi gibi bunun
gibi diger mahallerin temizligini yapmak i¢in Avrupa’dan bir tane tarak ve iki tane camur dubas1 Maliye
Hazinesi tarafindan satin alinacakti (DH.MKT, 1083/36, 1906). Avrupa’dan satin alinacak tarak dubasi, 90
kadem (2743,2 cm) uzunluk ve 20 kadem (609,6 cm) genisliginde ve 25 beygir kuvvetinde olup giinde 9
metre derinligindeki bir mahalden 2.000 ton ¢camuru tarayip ¢ikarabilirdi. Bir tane tarak dubasi, icine 70 ton
camur alabilirdi. ki ¢amur dubasinin toplam 1.200 liraya satin alimabilecegi tahmin ediliyordu. Sadece bu
paranin 6denmesine Bahriye biit¢esi miisait olmadigindan tarak dubasiyla gamur dubalari, Rodos’ta temizligi
yaptiktan sonra Istanbul’a génderilecekti. Bu gibi liman ve mendireklerin temizlenmesinde kullanilmak
icin hazir bulunacakti. Bunlarin biitiin parcalari ile beraber masraflar1 Maliye hazinesi tarafindan temin
edilecek ve Avrupa’dan satin alinarak getirilecekti (BEO, 2986/223927, 1907). Biitiin masrafin Maliye
Hazinesi’nden 6denmesi miimkiin olmadig1 takdirde, bu limanlar ile beraber ahiren temizlenmeye muhtag
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olduklar1 anlagilan Midilli ve Istankdy limanlarinin da sirayla temizlik ve bakim masraflarina karsilik olmak
tizere tliccar ile gemi sahiplerinden bir miktar iane alinacakti. Bu konuda izin verilmesine dair vilayetten
cevaben alinan 11 Subat 1908 tarihli yaz1 da takdim edildi (12 Subat 1908).

1908’de Cahle Nehri suyunun ayrilmastyla Mesruh Nehri suyunun aritilmasi igin mahmuzlar inga edilmisti.
Mahmuzlarm gorevini iyi bir sekilde yapabilmesi amaciyla her sene sularin ¢ekilmesi sirasinda temizlik ve
bakimlar1 yapilirdi. Ancak 1908 senesinde, mahmuzlardan yeterince istifade edilememesi lizerine yeniden
ingalarma karar verildi. Bir komisyon olusturularak bdlgede yapilan kesifler sonucunda 2.200 kurus kadar bir
masraf ortaya ¢ikmisti (ML.EEM, 678/45, 1906). Bu masraf olduk¢a fazla oldugundan ikinci kesif yapilmis ve
masraf 1.602 kurusa indirilmisti. Vilayet muhasebesi tarafindan birinci ve ikinci kesif defterine gore nelerden
tasarruf edildigini gosterir bir yazi sunulmus ve insalara baslanmigtir (ML.EEM, 799/29, 1908).

1911 senesinde Gelibolu Limani’na mendirek insasina karar verilmisti. Mendirek i¢in talep edilen 22.110
kurus zamaninda gonderilmediginden ve zor gecen kig mevsiminden dolay1 insaata baslanamamisti. 1912°de
yeniden insaata baslamak iizere Edirne vilayetinden gonderilen yazida, masraf i¢in iicretin yenilenmesi
istendi. Ancak, 1911 senesinde limana, mendirek insasina tahsisat verildigine dair sube tarafindan kayit
yapilmamisti. Limanlarin ingaat ve tamiratinin emlak idaresine ait olmadig1 beyan edilmisti. Bdylece,
Gelibolu’da mendirek ingasi yeniden ertelenmistir (ML.EEM, 835/12).

Dalgakiranlar icin Set insas1 Sirasinda Macunalarin Kullanilmasi

Dalgakiran i¢in set insasinda taslar ve diger malzemeler demiryolu ile daha kolay taginirdi. Seddin
yerlestirilmesi sirasinda ise maguna kullanilarak istenilen yerlerde taglar suya indirilirdi. Ayrica, maguna
sayesinde taslar hizl1 bir sekilde trenden alinip sahile getirilirdi. Bu nedenle dalgakiran seddi insasinda en
onemli gorevlerden birini maguna yerine getirmistir. Set insasi i¢in genellikle iki ¢esit maguna kullanilmistir.
Biri doner maguna, digeri ise sac magunadir. Bu magunalardan hangisinin uygun oldugu, bulunulan mahallin
sartlarina gore belirlenir ve buna bagh bir sekilde ingaat usuliine karar verilirdi. Magunanin kolunun uzun
olmasindan dolay1 hem tas ve malzeme kolay bir sekilde yerden alinir hem de ¢ok az bir alan isgal edilirdi.
Dalgakiranin ingas1 sirasinda siirekli mekan degistirildigi i¢in maguna sayesinde ¢ok hizli hareket edilerek
seddin ingasi1 kolaylagirdi. Bu tarz ingaatlarda magunanin en énemli gorevi vagonlar1 bosaltmak ve gerekli
malzemeleri yere indirmekti. Karadan seddin ucuna kadar olan nakliyat gérevi, demir yolu {izerinde hizl
bir sekilde hareket eden bu &zel araca verilmisti. Boyle bir maguna ilk defa Italya’nin Milan limaninda
set ingaatinda kullanilmisti. Bu magunanin karada iggal ettigi yer ¢ok kii¢iik olmasina ragmen 80 tonluk
parcalart 24 metre mesafeye kolayca nakletmis, insaat giivenli ve hizli bir sekilde tamamlanmisti (Liman
Mecmuast, 1927: 8).

Set insas1 sirasinda beton bloklar ile parcalar magunada 6zel kancalar kullanilarak kaldirilirdi. Hareket
bir ustanin idaresi altinda elektrik motorlar1 tarafindan temin edilirdi. Kaldirma pargalari, magunanin kendi
arabasi iizerinde bulunmuyordu. 10 ve 16 metre uzunlugundaki kolun arka tarafinda olup bir beton kiitlesi
agirlik vazifesini goriiyordu. Maguna arabasinin hareketleri kaldirma kablolar ile idare edilir, bu kablolar
arabadan gecip ilerideki makaraya takilirdi. Makineyi idare edenin kamarasi maguna kapisinin {istiinde 6n
kismin i¢indeydi. Kanarya Adalarindaki Tenerife Limani’nin insas1 i¢in siitun lizerinde duvar bir maguna
kullanilmisti. Bunun tam tizerinde kafesli madenden yapilmis bir siitunu vardi. Bu maguna 18 metrelik bir
mesafe i¢in en fazla 50 ton agirlig1 nakledebilecek sekilde insa edilmisti. Magunanin en ug noktasindaki
(30 metrelik mesafede) kolun kuvveti yaklasik 30 tondu. Bu maguna suyun agirligim kaldirabildiginden
deniz seddinin insasinda kullanilmigti. Boylece suyun karsi koyma kuvvetinden de istifade edilerek suya
batirilan agirlik hafifletilmisti. Suyun i¢inde vincin tagidigi 50 tonluk agirlik 15 tona inerek, araglarin yerinin
degistirilmesi 6,30, magunanin yerinin degistirilmesi 30, devir 20, tam bir devir ise 6 dakikada yapilabilmisti.

Amerika’da San Antonio seddinin insasi i¢in kullanilan maguna oldukga farkli yapilmisti. Bu magunanin
16 metre uzunlugunda kolu bulunuyor ve 45 ton kadar yiikii kaldirabiliyordu. Vincin bu hareketlerinde
kaldiris hizi 4, yerini degistirmesi 13 ve ufak yiikii kaldirmasi1 3 dakikada olmustu. Ving, malzemelerin
rahatca taginmasi i¢in farklh bir sekilde yapilmisti. Vincin hareketinin idaresi, agirlik gorevini goren bir
buhar makinesiyle saglanmisti. Ozel tarzda yapilan kanca tesisati, vagonlarin bosaltilmasini ve agir bloklarm
hareket ettirilmesini kolaylastirmist1. Setlerin dalgalara karsi koymasini saglamak i¢in kullanilan bloklarin
agirliklan giinden giine artiyordu. Bir siire sonra dik veya yukaridan st iste yerlestirilmis olan bloklarla
yapilan duvarlar, diizensiz bir tarzda yiikseltilen dalgakiranlarin yerini almisti. Bloklarin agirligi kisa siirede
artt1, boylece set boyunca vagonlarin nakilleri basit magunalarla miimkiin olamadi. Boyle durumlarda sac
magunalar kullanilmaya baglanmisti. Sac magunalar, daha dnce ayr1 ayr yerine getirilen iki isi, yani hem
bloklarin taginmalarini hem de denize batirilmalarini ayn1 anda yapabildiler (Liman Mecmuasi, 1927: 9).

Istanbul Biiyiikdere’ye magunalar génderilerek rihtim ile dalgakiran insasina baslanmisti. Bu nedenle
sahilde, balik avina izin verilmemisti. 3 Mayis 1871 tarihinde Beyoglu’ndaki Kilise Vakfi’nin sorumlusu
Misirhh Anduk Bey, arazinin kendisine ait oldugunu iddia ederek dalgakiran ingasina itiraz etti. Ancak,
Biiyiikdere arazisi tamamen sehzade Sultan Mehmed’e aitti. Sadece vakif defterinde arazinin kaydi
bulunmadigindan 6ncelikle kimin iizerinde oldugu belirsizdi. Bahriye Nezareti adina Miralay Ismail Bey,
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konunun mahkemede incelenmesini ve Tersane-i Amire adina yazili ve sozlii kararin verilmesini istedi.
Ayrica, sahile rihtim ve dalgakiran insasi ile bir magunanin da kurallara uygun bir sekilde yerlestirilmesini
talep etmisti. Bilylikdere’deki rihtim ile ilgili incelemeler tamamlanana kadar magunalar kaldirilarak, konu
Nafia Dairesi’nde gorlsiilmeye baslanmisti. Balik avinda zarar gordiigiini bildiren ahalinin durumu ise
Divan-1 Ahkam-1 Adliye’ye havale edilmisti (HR.H, 379/24-2-2).

Tuzla’nin Cakillik mevkiinde iki tane tarla {izerine Avusturya Devleti tebaasindan Mosyd Covanni
Beroninc, tugla fabrikasi insast i¢in ruhsat almisti. Buna gore tugla fabrikasinin mallarini deniz araglariyla
nakletmek i¢in 226 metre uzunlugunda ve 80 metre genisliginde birer rihtim ile bunun muhafazasi i¢in 175
metre uzunlugunda bir dalgakiran insa edilecekti (BEO, 4213/315926, 1913). Bu dalgakiran insas1 igin
Maliye Nezareti’nden izin talep edilmis ve bazi sartlarla insasina ruhsat verilmesine bir engel olmadig
anlasilmisti. Buna gore denizden doldurulacak rihtim ile dalgakiran hakkinda Arazi Kanunnamesinin 132.
Maddesi’ne gore Dahiliye Nezareti’'nden gerekenlerin yapilmasi hakkinda izin yazisi alindi1 (28 Agustos
1913). Istanbul Biiyiikdere’de rihtim yapilarak deniz kenarina gemi tamiri igin maguna yerlestirilmisti. Arazi
sahipleri, izin alinmadan yerlestirilen magunanin kaldirilmasina dair Bahriye Nezareti’ne yazi1 gonderdiler.
Bu konu iizerinde yapilan incelemeler ve goriismeleri kapsayan evrak oncelikle Dahiliye Muhakemat
Dairesi’ne verildi. Hukuki Hiikiimler Dairesi’nde yapilan miizakerede rihtim ile magunanin kaldirilmasina
karar verildi. Bunun en 6nemli nedenlerinden biri rihtimin hiikiimetten resmi izin alinmadan yaptirilmis
olmastyd1. Diger bir konu ise rthtim mahalli, gemi tamirine mahsus tersane icin ayrilmisti. Istanbul sahilinde
tersane yapilmamasina dair kabul edilen karara gore, maguna kullanilmasinin yasak olmasina ragmen, buna
aykiri hareket edilmisti. Bunun iizerine konu hakkinda Covanni’den cevap talep edilmisti. Covanni, burada
cok Onceden zaten gemi tamir edildiginden dolay1 ayri bir izin alinmasina gerek olmadigini digiinmiistii.
Gerek ahali ve gerekse karakol gemisi siivarisi tarafindan yapilan kontroller, tamamen genel bir uyar
anlamina gelmis olabilirdi. Ayrica bu uyarilar, rihtimin ingasinin tamamlanmasindan sonra yapildigindan
uygulamaya konulmasina da zaman kalmamisti. Hali¢’te Tersane-i Amire, sadece savas gemilerinin
tamirine mahsus oldugundan ticaret gemileri zorluklar yastyordu. Covanni, maguna kullanilarak yapilan
gemi tamirinin ticaret gemilerine biiyiik kolayliklar saglayacagini bildirmisti. Burada eskiden beri gemi
tamir edilmesine ragmen dalyan sahiplerinden simdiye kadar herhangi bir sikayet olmadigini da belirtmisti.
Gemilerin bakimlari i¢in kullanilan rihtim ve maguna hakkinda bilgi verilse de ingaati sirasinda kurallara
riayet edilmemisti. Biiyiikdere Limani’nda bulunan Mercan Sokagi’ndan bu mahalle kadar olan sahil
Sartyerli Sadi Bey ile muhtar Hac1 Rasid Aga ve Biiyiikdereli Bakkal’a aitti. Burada dalyan kurmakta oldugu
halde rihtim ile 1skara dalyaninin terk edilmis hiikmiinde oldugu ve Sariyer ile diger mahallerin balik¢ilarin
mahalli olmasindan dolay1 sikayetci olduklari incelemeler sonucunda anlagilmigti. Bu agiklamalara gore,
konunun esasen ii¢ yonii olup biri bahsedilen rihtimin genisletildigi, digeri magunanin kurulmasinin
kanunlara aykir1 oldugu ve bir digeri de ahalinin zarar gordiigiiydii. Kurallara aykiri olarak ingaat ve imalat
durumundan ileri gelen ihtilaf, hiikkiimet ile sahislar arasinda bir dava demek oldugundan konu hakkinda
Suray1 Devlet’te karara varilacakti. Daha sonra ahalinin iddia ettigi zararlarin sahsi olmasindan dolay1
Divan-1 Ahkam-1 Adliye’ye havale edilecekti. Burada hiikiimetin iddiasina dair hukuki hiikiimler dairesinde
yapilan incelemeler sirasinda, rihtim ve dalgakiranin kaldirilmasina karar verildi (1. TNF, 20/21, 1913).

SONUC
Ug tarafi denizlerle cevrili Tiirk topraklarinda, kiyilarin en iyi sekilde kullanilip giivenliginin saglanmasi
gerekir. Deniz ulagiminin zorunlulugu ve Tirk topraklariin énemli deniz yollari {izerinde bulunmasi bu
pay1 daha da artirmistir. Deniz dalgalarinin limanlarda yaptigi tahribat sonucu biiyiik zararlar meydana
gelebiliyordu. Kiyinin bu tahribattan korunmasi i¢in dalgakiranlar insa edilmistir. Dalga, sakin su
seviyesinden itibaren, zamanin ve konumun fonksiyonu olan diisey yer degistirme olarak tanimlanmustir.
Dalgakiranlar ise limanlari agiktan gelen dalgalara karsi korumak amaciyla insa edilen yapilardr. Tlk yapilan
dalgakiranlar daha basit olmus ve zamanla incelemeler ile ¢alismalar sonucunda ¢esitli tiplerde dalgakiranlar
ortaya ¢ikmistir. Ancak kiyilarin digsaridan yapilan miidahalelerle degismesi sonucunda bazi olumsuzluklar
da ortaya ¢ikmistir. Bu ¢alismada, dalgakiranlarin 6nemi ve Osmanli Devleti’nde dalgakiranlarla ilgili
caligmalar tizerinde durulmustur. Osmanli Devleti’nin etrafinin denizlerle ¢evrili olmasindan dolayi dalgalarin
etkisiyle limanlar ve gemiler sorunlar yasayabiliyordu. Basta Istanbul olmak iizere, Edirne, Rodos, Limni ve
Basra gibi bir¢ok sahilin ve limanlarmin denizden korunmasini saglamak amaciyla dalgakiran, mendirek ve
mahmuzlarin insalarina gayret edilmistir. Sadece bazi limanlarda, masraflarin karsilanamamasindan dolay1
dalgakiranlarin planlar1 yapilsa da bunlar tamamlanamamustir. Ozellikle Istanbul’da dalgakiranlara biraz
daha fazla 6nem verilerek bakimlarina ve tamamlanmalarina dikkat edilmistir. Bu durumu yeri geldiginde
sahil kenarlariin kanunlara uygun bir sekilde istimlak edilip dalgakiranlar insa edilmesinden gorebiliyoruz.
Osmanli Devleti’nde dalgakiranlarla limanlarda hem giivenlik saglanmis, hem de denizden ve kiyidan daha
giivenli bir sekilde faydalanilmistir.
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EKLER
Ek 1. Gediz’de Dalgakiran Plan1 (BOA, PLK.p, 3652-1, 2, 3).
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