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Deniz ve kiyi alanlari, birbirleriyle iliskili olan ve insanhdin ortak yasam alanlarinin en énemli alanlaridir. Diinya niifusunun cgte ikisi
yasamini Kkiyi bélgelerinde siirdiirmektedir. Kiyi alanlari beslenme, barinma, savunma, ticaret gibi ihtiya¢ duyulan pek ¢ok konuda
insanhida hizmet vermektedir. Bu ézelligi dolayisi ile kiy1 alanlar1 yogun insan baskisina maruz alanlardir. Bu alanlar ayni zamanda
diinya turizm aktivitelerinin en yogun yasandigi alanlardir. Cok az koy ve kérfez barindiran 119 km. uzunlugundaki Trabzon kiyilari
ekolojik ve dodal peyzaj 6zellikleri yaninda 2500 yili gegen siiregte pek ¢ok uygarlik ve millete ev sahipligi yapmig ve izlerini
barindirmaktadir. Trabzon’un korunmasi gereken kiyilari ve kiyilarda bulunan tarihi alanlar ve yapilar son dénemlerde yogun miidahale
ve yok olma tehdidi altindadir. Bu ¢alisma ile tarihi alan ve yapilar tespit edilerek, sirdtrilebilirlik ve turizm potansiyeli, yapiimasi
gerekenler irdelenmistir.

Anahtar Kelimeler: Kiyi Alanlari, Kale, Antik Liman, Sdrdtrilebilirlik, Turizm.

Abstract

Sea and coastal areas are the most important areas of humanity's common living spaces that are related to each other. Two thirds of
the world's population lives in coastal areas. The coastal areas serve humanity in many aspects such as nutrition, housing, defense,
trade. This is because of coastal areas are exposed to intense human pressures. These areas are also the areas where the world's
tourism activities are most intense. The coast of Trabzon has very few bays and gulfs. The 119-km-long provincial coast has been
home to many civilizations and nations, as well as ecological and natural landscape features. It has the remains of traces and structures
of the past. The coastal areas and structures that are to be protected and coastal historical areas and structures in recent times are
under intense intervention and extinction. With this study, the necessities to be done with historical potential and sustainability of the
structures and potential of tourism have been examined.
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Girig
Devletin hilkiim ve denetimi altinda, kamunun ortak mali olan kiyilar, insanhigin var olusundan glinimize en yogun yasam
ve yerlesim alanlari olmustur. Dinya nifusunun yaklasik % 40'tan fazlasi kara alaninin %10’unu olusturan kiyi ve kiylya
yakin alanlarda yasamaktadir. Kiyi alanlari beslenme, barinma, savunma, ticaret gibi ihtiya¢c duyulan pek cok konuda
insanlia hizmet vermektedir. Bu alanlar ayni zamanda dinya turizm aktivitelerinin de en yogun yasandigi alanlardir.

Kiyilar en zengin ekosistemlere sahip olmanin yaninda basta doga guizelligi olmak Uzere kiiltlirel ve tarihi de@erleri ile
cesitli sektorlerin ilgi alanindadir.

Kiyilar insanligin var olusundan bugiine en 6nemli besin temini, yagam, yerlesim, ulagim ve ticaret alanlari olarak insanlar
tarafindan talep ve miidahale gérmiis alanlardir. Kiyi bolgelerdeki dogal, kiiltlirel ve tarihi alanlarin yok edilmesi, ekolojik
tahribat yaninda kltir ve doga turizmi gibi yeni gelisen sektdrlerin gelisim siirecini durdurur. Trabzon’un kayitli tarihi en
az 2750 yildan eski olmasina karsilik kent gevresinde tarihi stirgleri ortaya koyan bir hdy(iglnin olmamasi, buna karsilik
gecmise ait insan midahalelerinin surlarin icinde ve Uzerindeki katmanlarda, eklemelerde izlenebilecedi anlasiimaktadir
(Eravsar,2016: 1). Trabzon ili ve tarihini anlamamiza yarayan hoyuk, vb. kalintilarin olmamasi ya da henuz tespit
edilememis olmasi Trabzon kiyilarinda ge¢miste yasam olmadiginin degil kiyi ve kiyi ardi alanlara olan insan
mudahalelerinin strekliligi ve buyukluginin bir sonucudur.

Cografik yapi incelendiginde, Dogu Karadeniz ve Trabzon, boyuna kiyi yapisina ve sahilden itibaren hizla diklesen, derin
ve zorlu vadilerle bolinmis daglik bir yapiya sahiptir. Kiyidan 35-40 km. icerilerde Haldizen, Soganli, Trabzon ve Zigana
dagdlarinda 3000m.’yi agan zirvelere ulasilir. Denize bakan yamaglarin ortalama egimi yer yer 20-25 dereceyi bulur (Uzun,
2007: 387).

Trabzon, Asya ve Ortadogu transit yolunun basinda kurulmus, Karadeniz kiyilarinin en eski ve buyuk liman sehirlerinden
biridir. Trabzon, ylizyillarca dogu ticaretini elinde bulundurmus, Orta ve Yakin Dogu mallarinin sergilendigi ve sevk edildigi
bir yer olarak Ipek Yolu tUzerinde doguya agiimak isteyen Batili ticaretin ilgi odagi olmustur (Zorlu vd., 2010: 1).

Tarihi kayitlar Trabzon kiyi seridinin ana kervan ya da tali yollar ile en (cra kdselere kadar ulagabilen ve son derece sik
bir liman ve iskele agiyla orlldugund ortaya koymaktadir. Bu nedenle eskigagda Trabzon kalesinin armasinin gemi demiri
olmasi ve Trabzon sikkelerinin bir yizinde gemi burnu ile capa tasvirlerinin bulunmasi sehrin yer aldigi cografyanin denizle
olan iliskisini ve baglantisini gdstermesi agisindan anlamhidir (Bijiskyan,1998: 90-100). Bu gercevede liman ve iskelelerin
erken 6rneklerinin ortaya cikisi en ilkel ve eski devirlere kadar indirilebilir. Ksenefon'un (M.O. 480-479) Dogu Karadeniz'in
otokton halklarindan Mossinoik’lere ait ¢ yUz kayiktan ve bu halka ait yunus eti ve yagi stoklarindan bahsetmesi
denizcilige uygun koylar e iskelelerin varligini gdstermektedir (Ksenophon,1998: 156-159). Ozellikle Kolonizasyon
déneminde (M.O. 756-550) Koloni kenti Trabzon ile bdlgenin otokton halklari arasindaki ticari faaliyetlerin baglamasinin
bu siireci hizlandirdigi ve bdlge lizerindeki egemenlik miicadeleleri, Pers hakimiyeti (M.O. 6-4. yiizyil), Roma ile Mitra
hanedani arasindaki savaglarin s6z konusu limanlari, koy ve dere agizlarindaki uygun mevkileri askeri olarak da 6n plana
¢ikarttigi da gorilebilir. Nitekim Roma’nin bdlgede hakimiyet kurmasinin ardindan MS 129 yilinda imparator Hadrianus’un
Trabzon'a mendirekleri 1970’li yillarin sonuna kadar gérUlebilen bir liman yaptirdigi bilinmektedir (Karpov,2016: 83).
Trabzon’un Roma hakimiyeti ile ticaret yaninda askeri bir {is olarak 6neminin artisi ve derin vadileri ve dag sirtlarini takip
eden kara yollarinin kaleler sistemi ile donatilarak liman ve iskelelere baglanisi bélge kiyi yerlesimlerinin kurulusu ve
gelisimini etkileyen faktorlerden idi. Dogu Roma (M.S. 395-1204) ile Kommenos (Trabzon Devleti) hékimiyetleri (1204-
1461) donemlerinde sehir dnemli bir ticari merkez olma dzelligini korumustur. Kommenoslardan elde ettikleri ayricaliklarla
sehirde iki kale-mahalle ve diger kiyi ve yol glizergahlarinda kaleler olusturan Ceneviz (Glizelhisar Kalesi) ve Venediklilerin
(Kemerkaya Kalesi) ticari faaliyetleri bolgedeki liman ve iskelelerin énemini arttirmistir. Osmanli h&kimiyeti déneminde
iskele ve limanlarin tamami Osmanli idaresine gegmis ve devlet tarafindan ya da vergilendirimek sureti ile yetkilendirilmis
kisilerce igletilmislerdir. 19. Yuzyildan itibaren Asya-Avrupa ve Anadolu-Karadeniz arasindaki ticari mal tagima
guzergahlarinin degisimine bagh olarak Trabzon kiyilarindaki iskele ve limanlarin bir kismi islevini, bir kismi onemini
kaybetmistir.

Tirkiye Cumhuriyet déneminde 6zellikle 1950'li yillardan sonra ulagimda denizden daha ¢ok kara yolunun tercih edilmesi
ile birlikte kiyr kentleri arasi insa edilen kara yollari sahillerle birlikte tarihi liman ve iskelelere de zarar vermistir. Ozellikle
1990l yilar da baglayan ve 2000°de biten “Dogu Karadeniz Sahil Yolu” ekonomik ve hizli bir ¢6ziim oldugu disincesiyle
dar kiyi seridi boyunca deniz, dogal kiyi ve kiyi yapilari doldurularak uygulanmistir. Karadeniz Sahil Yolu Projesi'nde kiyi
yerlesmelerinin birer kiyi kenti oldugu gercegdi gz ardi edilmis ve bu yerlesmelerle kiyi arasinda olmasi gereken yaya
baglantisi ve hatta gorsel iliski tamamen yitirilmistir. Karadeniz sahili boyunca sik sik karsilagilan yesil ortii ve denizin
birlestigi kugiik koylar ve kiy boyunca uzanan dogal yesil 6rtli yok olmustur (Zorlu vd., 2010: 1).

Trabzon Anadolu, Asya ve Avrupa arasinda bir gecis noktasi olmasi dolayisiyla her gagda bir merkez olma 6zelligini
korumustur. Cografyasinin, ticaret kervanlarinin gegis giizergahinda olmasi onu ticari agisindan oldukga onemli kilmigtir.
Ortaga@'in en 6nemli ticaret yolu olan Ipek yolu Cin'den Avrupa’ya Anadolu (izerinden uzanmigtir. Sadece kara degil,
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oOzellikle Trabzon, Sinop ve Antalya gibi 6nemli liman kentleri sayesinde deniz ticareti dnemli éi¢lide Anadolu tizerinden
olmustur. ipek Yolu karada; Trabzon, Giimiishane, Erzurum (Unsal, 2008: 128-144), Sivas, Tokat, Amasya gibi merkezleri
izlerken glneyde ise Mardin, Diyarbakir ve Adiyaman gizergahini izlemektedir (Gigdem, 2008: 16). Ticaret yollarinin
gectigi bu glizergahlar ekonomik ézellikleriyle én plana ¢ikan dnemli merkezlerdendir (Kése, 2009: 12).

Gundmuzde, bir bdlge ya da alanin turistik potansiyelin beliflenmesinde dogal cezbediciler kadar kiiltirel ve tarihi cazibe
degerleri de dikkat cekmektedir. Kiltirel degerler baglaminda, bir ydrenin tarihini yansitan, glinimiize kadar gelmis yapilar
ve eserler ile (han, hamam, mescit, cesme, kervansaray, yerlesme dokusu vd.) yorede yasamis kiltir ve medeniyetlerden
bugiine ulasmig antik kentler (sit alanlari, kale, sur, tiyatro, su kemeri, akropol, nekropol, kilise, mabet, sarnig vb. kalintilar,
yeralti kentleri) ve diger kiiltlirel unsurlar dikkate alinmaktadir (Emekli, 2003: 2). Bu baglamda Trabzon kiy! alanlari dogal
kiyl yapilarini ve tarihi yapilarin bir kismini kaybetmis olmakla birlikte, mevcut tarihi yapilar ve kiyilarin iyi planlanarak
gelecege tasinmasina ihtiyaci vardir.

Tarihi, kiltrel ve dogaya dénilk turizm sadece ekonomik bir faaliyet olarak degil, toplumsal yasam déngtisiinde bulunan
pek ¢ok kaynagin kullanildigi blytk bir sistem olarak bakmak gerekir. Bu nedenledir ki strdrilebilir turizm pratiklerinde
gorilen sorunlar turizmden bagimsiz gibi g6riinen giniimiiz toplum ve cevre ¢atismasiyla aynilasmaktadir (Caliskan,
2017: 1129).Turizmde gekicilik gok onemli bir faktordur ve cografi bilgilere buyuk bir baglik gosterir (Gunn,1988: 107).
Cekicilik kaynaklarina bagli olarak gok gesitli turizm tiirleri ve turistik etkinlikler ortaya gikmaktadir. Kiyi-deniz turizmi, kirsal
turizm, yayla turizmi, ekoturizm, kltirel turizm, inang turizmi, kig turizmi, doga ylrGy(sleri, bisiklet turlari, yamag parast,
atli doga yirlyusleri gibi cogaltabilecegimiz turizm ile ilgili pek ¢ok kavram isimlerinden de anlasilacagi gibi cografyadan
esinlenmekte, hatta turistik ¢ekiciliklere uygun turizm tirlerinin gelistiriimesi cografyanin gliciinii kanitlamaktadir (Yilmaz
ve Cizel,2000: 457; Emekli, 2006: 53).

Herhangi bir kiy1 alani ve kentinin planlanmasi sirasinda g6z dniine alinmasi gereken ilkelerden biri, deniz ile kentin esasen
var olan iligkisini saglikli bicimde yonlendirmektir. Ulagim, yalnizca belirli noktalar arasinda en uygun baglantiyr saglamak
degil, yerlesme sisteminin bir 6gesi, sistem iginde bir hizmet altyapisi ve donatimidir. Trabzon érneginde ise deniz ile
kentin iliskisi kesilmis; ulasim, yerlesme sistemini zedeler bir nitelikte yapilandiriimistir (Zorlu vd., 2010: 1).

Tarihi pek gok kale, liman ve kiiltirel alana sahip Trabzon’un kiyi alanlari irdelendiginde toplam uzunlugu 119 km. olan ve
boyuna kiyi yapisindaki kiyilarinin 1950-1960 doneminde %74,8'i dogal kumluk ve %24,2'si ise dogal kayalik alanlardan
olugmaktadir (Sekil 1) (Eriiz ve ismail, 2017: 566). Kiyi miidahaleleri sonucu il kiy1-deniz turizmi igin gereken kumsallardan
ve falez kayaliklardan olusan ikincil dogal kiyilar Trabzon’un toplam kiyi alanlarinin sadece %15,6'sina kadar dismustur
(Eriiz ve Ismail, 2017: 566). Dogal kiyilarinin %84'ten fazlasini kaybetmis Trabzon ili ve komsu iller, cazibe olusturacak
dogal kiyl, koy, vb. yapi agisindan dezavantajli durumdadir (Eriiz vd., 2017: 572).
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Sekil 1. Trabzon il Kiyilarinin 1960 Oncesi Kumsal ve Kayalik Durumu ( Eriiz vd.,2017)

Kiyilarin surdrlebilirligi igin; kiyi alanlari ve yapilarin, cografik agidan, dogal, tarihi ve sosyo-kltirel dzellikleri ve koruma
ve kullanma dengesi gdzetilerek, hangi kullanimlara uygun oldugu tespit edilerek Ust 6lcekli planlar dretiimelidir. Planlama
asamasinda, ilgili kurumlarin, dogru kararlar almasina olanak veren, kiyilarin ve kiyi alanlarinda bulunan dogal, tarihi ve
kiltirel yapilarin bitlin 6zellik ve onceliklerini gésteren bir cografik bilgi sistemi (CBS) olusturulmalidir. Planlama
calismalari icin, gerekli olan guncel harita ve bilgilerin ilgili tim kurum ve kuruluglarin ulasabilecekleri bir sistemde
bulunmasi saglanmalidir (Anonim, 2006: 10). Bu galisma ile Trabzon’un dogal veya bozulmus kiy! alanlarinin, mevcut
durumu, kiyilarda bulunan tarihi ve kultlirel alanlar ve yapilar, korunma ve tahrip durumlari, bu alanlar ve yapilarin kltir

38



[ GUSBEED ] Giimiighane Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Elektronik Dergisi, Yil: 2019 / Cilt: 10 / Sayi: Ek Say!

ve turizm agisindan 6nemi, sirdirdlebilir kiyr kullanimi ve turizm potansiyeli, risk ve tehditler, yapilan tespitler, literatir
bilgileri, CBS teknikleri kullanilmak sureti ile irdelenerek kiyilarin, yapilarin ve turizm potansiyelinin stirdlrlebilirigi ortaya
konulmaya galigiimistir.

1. Tasarim ve Yontem

Calisma ile diinya genelinde oldugu gibi Trabzon'da da en yogdun yasam alani olarak kullanilan kiyi alanlari ve kiyilarda
bulunan tarihi yapi ve sahalarin mevcut durumu, sirdirdlebilirligi ve turizme etkileri incelenmistir. Arastirma modeli; kiyi
ve tarihi kiy1 yapilarinin cografik konumu ve fiziki durumunun tespiti, alan ve yapilardaki degisimin irdelenmesi ve gelecege
dénik ongorilerin ve onerilerin gelistirimesi seklinde olusturulmustur. Modelin uygulanmasinda, kiiltir ve doga
turizminde dnemli bir yere sahip olan dogal ve tarihi kiyi alanlari kapsaminda Trabzon kiyilari irdelenerek, sahip olunan
tarihi de@erler ve mevcut durumlari, yapiimasi gerekenler ortaya konmaya calisiimistir. Calisma evrenini Trabzon ilinin
119km olan dogdal sahil seridi, kiyida bulunan dogal ve tarihi yapilar ve kiyi ile etkilesim halinde olan ( 3km ye kadar
uzaklikta) yapilar olusturmustur. Veri toplamada 6ncelikle sayisal, basili haritalar, hava ve yer fotograflari irdelenerek kiyi
ve kiyiya 2-3 km. yakinda bulunan kiy! ile baglantili tarihi alanlar ve yapilarin tespiti yapilmis. CBS teknikleri kullanilarak il
ve ilge bazli dogal kiyi, kiyr yapilarina, tarihi liman ve kara yollarina ait haritalar olusturulmustur. Dogal Kiyi ve tarihi
yapilarin mevcudiyeti, korunma, tehdit ve tahribat durumu yerinde inceleme ile tespit edilerek irdelenmistir. Tim sayisal,
gorsel ve sozel veri ve bilgiler irdelenerek, literatlr belge ve bilgilerine de dayali olarak Trabzon kiyilari ve bu kiyilarda var
olan tarihi ve dogal alanlarin, yapilarin sirdrdlebilirligi ve turizm potansiyeli, firsat ve tehditleri ortaya konulmustur.

2. Bulgular

Antik cagdan giiniimiize ipek yolu, Roma Yolu, Tebriz-Trabzon Kervan Yollari, eski yerlesimler aras yollar ve giinimiiziin
arag yollari ile Trabzon, Asya ve Ortadogu'nun insanini ve UrGnlerini Avrupa'ya, Avrupa'dan gidecek Urlinlerin Asya'ya
aktarildigi 6nemli bir liman ve karayolu baglangi¢ noktasindadir. (Unsal, 2006: 138) Dogu Karadeniz in MO 4. Bin yidan
itibaren Hurri kiltirinin etkisi altinda olan bir cografya oldugunu bildirmistir. Bu kiilturel etki bolgede yerlesimlerin varligini
gostermektedir. Trabzon merkez ilgede bulunan 2000 yildan daha eski ve imparator Hadrianus (M.S. 117-138) zamaninda
yenilendigi bilinen (Oksliz, 2004: 24) antik liman ve bu limana baglanan ipek ve kervan yolu haricinde, batida Akgaabat
(Kordile, Kalecik), Yomra (Kovata), Arsin Yanbolu (Ladom), Arakli (Hyssus, Susurmana) liman ve iskeleleri bulunur ( Erliz
vd., 2015: 543). Trabzon'dan sonra dogusundaki en eski (M.S. 100'li yillar) ve blytk kale ve liman olan Arakli (eski
Sirmene, Susurmania, Hyssus) limani Sirmene (Susurmania) ile Satala Roma Garnizon kentini karayolu ile birbirine
baglanmaktaydi (Bilgin ve Yildirm,1990: 31; Aksoy, 2011: 90). Bu tarihi alanlarin hepsi 1000 yildan daha eski liman,
yerlesim ve savunma yapilarini barindir (Sekil 2). Antik cagda Bayburt ve Glimugshane (izerinden Anadolu’ya agilan ve
onemli bir ticari liman olan Susurmania-Hyssus Kalesi ve limani, Arakli koyunun Karadere gayinin alivyonlar ile dolmasi
sonucu guinimuzde, kiyidan uzakta Arakli kent merkezi giineyinde kalmistir (Eriz vd., 2015: 543).

Trabzon kiyi alanlarinda kiyida ya da kiyitya 1-3 km. uzaklikta olan ve bir kismi tarihi yollara gére konumlanmis , 6nde
gelen kale, liman ve tarihi yerlesimler (Sekil 2) sunlardir; 1-Of (ivyan) kalesi, 2-Stirmene Camburnu (Sargona) Tersanesi,
3-Stirmene (Rosi) Kalesi, 4-Stirmene Zeytinlik (Halanik) Kalesi, 5-Arakli Zavzaga Kalesi, 6-7 Arakli Hyssus-Susurmania
Limani ve Kalesi, 8-Arakli Buzluca (Canayer) Kalesi, 9-Arakli Kalecik Kalesi-Limani/¢ekegi, 10-11 Arsin Yesilyali (Yanbolu-
Ladom) Iskeleleri, 12-Arsin Cubuklu (Cicera-Galata) Kalesi, 13-Yomra Kasgiistii (Kovata Koyu)-iskelesi, 14-Trabzon
Guzelhisar (Leontokastron- Ceneviz) Kalesi ve Cémlekgi (Dafnunda) Limani, 15-Trabzon Kemerkaya (Venedik) Kalesi,
16-Trabzon Kalesi, 17-Trabzon Antik Liman, 18-Akgaabat-Kalecik (Kordile) Kalesi, 19- Carsibagi Yalikdy ( Glida) Kalesi
ve 20-Besikdlizli Cesmedni (Liviopolis-Haldandos) Kalesidir (Erliz vd., 2015: 543; Dursun, 2015: 92; Kilig, 2016: 44;
Aksoy, 2009: 126). Bu tarihi yapilar ve gevresi hem askeri ve hem de yagsam alani olan, giinlimiizde énemli kltir ve turizm
cazibe merkezi konumundadir. Ancak bu kale ve yerlesim alanlari ne yazik ki, ginimuzde yapilagsma, kentsel gelisim
alanlari igerisinde kalarak kismen tahrip olmus sekilde varliklarini strdirmeye calismakta ya da tamamen yok olmus
durumdadir.
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Sekil 2. Trabzon Kiyilar, Tarihi Yollar ve Kiyilarda Bulunan Tarihi Kale, Liman, vd. Tarihi Alanlar

Trabzon ve gevresi antik cagdan giinimUze yerel kabileler, Roma, Pers, Bizans, Selguklu, Kommen, Ceneviz, Venedik
gibi imparatorluk ve devletler ve nihayetinde Osmanli devleti ve Ttirkiye Cumhuriyeti olmak tizere pek ¢ok devlet ve milletin
etkisi ve hakimiyeti altinda kalmistir (Aksoy, 2009). Bu medeniyetlerin her biri kent merkezi ve gevresinde kale, kule, yol,
sehir, dini yapi, vb. kltir ve turizm igin cazibe olusturan eserler, somut ya da soyut izler birakmiglardir. Ne yazik ki
gunimuizde, bu izlerden, Trabzon kentinde var olan ve 1973 yilina kadar kullanilan antik liman ve diger tarihi liman ve
iskelelere dair kalintilara rastlayabilmek pek de miimkiin degildir. Ozellikle kiigik iskelelerin iglevlerini yitirmesine ve sahil
seridinin doldurularak dogal yapinin tahribati, yeni yollar ve limanlarin ingasi ge¢misi asirlar bulan iskeleleri ortadan
kaldirmistir.

Tipki Roma ve Bizans'ta oldugu gibi Osmanli h&kimiyetinin bitin evrelerinde Trabzon askeri ve ticari 6neme haiz liman
sehriidi. XVII. asirdaki glivenlik sorunlarina ragmen XIX. asirda Karadeniz'in uluslararasi ticarete aciligiyla Trabzon limani
Osmanli Devleti'nin ikinci blytk ticari limani haline gelmistir (Emecen ve Lowry,2012: 300). Osmanli kaynaklari Trabzon
ili sahil seridindeki liman ve iskelelere dair dnemili bilgiler intiva etmektedir. XVI. asrin sonuna ait liman ve iskelelerin bir
listesinde batidan doguya dogru: Biyukliman, Akgakale, Pulathane, Trabzon, Kovata, Stirmene, Moroz (Eskipazar), Of
gibi liman ve iskelelerin isimleri kayithdir (Emecen, 2010: 20-21). Bununla birlikte kayitlarda resmi nitelik kazanmig bu
liman ve iskeleler diginda sehir merkezi ve ayrica hemen her vadinin sahille bulustugu noktalarda yerel halkin kullanimina
aclk iskelelerin bulundugu anlagilmaktadir. Bu iskeleler arasinda, antik Moloz limani haricinde sehir merkezinde yer alan
Mumhanednu, Kemerkaya, Tagdirek, Tuzlugesme ve Kanita iskeleleri sayilabilir (Emecen ve Lowry, 2012: 300). Bijiskyan
(1998: 110-112) XIX. asirda GCémlekgi limanini Trabzon'un bytk fakat yazlik limani olarak tanimlamistir. Kent disina bir
drnek vermek gerekirse XVII. asra ait kaynaklar Trabzon ve Kovata (Kas Ustli) limani arasinda Hos kdyii (kabaca Pelitii-
Gimenli) Hupsi burnu (hava alani) civarinda bir iskelenin mevcudiyetini gdstermektedir. Balik avciligi icinde kullanilan bu
iskelenin, geceleri Kazak baskinlarina karsi yenigerilerce korundugu kayithdir (Dursun, 2015: 92). Kovata ve Slrmene
limanlari arasinda ise eski adlari ile Ladom ve Ligene (Yesilyali) kdylerinin kullaniminda olan Falkoz burnu ya da dere
(Cicera) agzinda bir iskele bulunmakta idi (Dursun, 2015: 92). Arsin merkez ve merkezin batisinda Golcik ve Harmanl
vadisinde yer alan yerlegimlerin kullandigi “Eski Gomlekgi Iskelesi” adinda bir iskelenin varli§gina dair bir takim kanitlar
mevcuttur (Dursun, 2016: 34). Yomra deresinin agzinda XIX. asirda Durana adli bir iskelenin yer aliyor olmasi vadinin art
alani dusunaldigunde XVI-XVIII. asirlarda da adi gegen iskelenin varliginin bir delili sayilabilir (Dursun, 2016: 22). Kayitlar
eski Yomra nahiyesinde (Yomra-Arsin) XVI-XIX. asirlarda Hos-Kovata-Durana-Ladom gibi toplamda biri resmi dort adet
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iskelenin ve belki Durana ve Ladom arasinda bir adet daha iskelenin varligini ortaya koymaktadir. Yomra 6rneginde oldugu
gibi, Buyukliman (Vakfikebir ile Of) iskeleleri arasinda da yerel ihtiyaglara donuk, kayit altina alinmamis pek ¢ok yerel
nitelikli ve nispeten basit ve ahgap iskeleler de mevcuttu. Bijiskyan XIX. asirda Yoros Burnu igerisinde incir limani adli
kliclik bir iskeleden Of limaninin uygun olmadigindan gemilerin Solakli, Ortapazar, Aspet ve yukarida bahsedilen
Eskipazar adli mevkilerde konakladigini bahsetmistir (Bijiskyan,1998: 82-116). Btiin bu bilgiler ilde glinimuzde mevcut
liman, iskele ya da herhangi bir yapi bulunmayan kiyilarda yapilasma ve kiyi midahaleleri ile meydana gelen kiyi
yapllarinin degisimini anlamamizi saglar.

Bolgede yapilmig olan ve tim kiyi ekosistemleri, kiyi habitatlari ile birlikte kiyida konuglanmig bulunan tarihi liman, kale ve
yerlesimleri tehdit ve tahrip eden yol, dolgu, vd. yapilasmalar konu ile ilgili denetim raporlarinda (Anonim, 2006: 7) da
belirtildigi gibi il kiyr alanlar ve tarihi yapilarina blyik zarar vermistir. Stirekli ve koordinasyon olmadan yapilan
miidahaleler sonucu Trabzon ve bdlge kiyilarinda kiyi alanlarinin planlanmasinda koruma - kullanma dengesi
sa@lanamamakta, kullanma amacinin éne ¢iktigi goriimektedir. Kiyilarla ilgili faaliyet gosteren kurumlarin mevzuatlarinda,
kiyilarin korumasi amacina yénelik hikimlerin yer almasina karsin, uygulamada bu hikimler yeterince dikkate
alinmamaktadir. Planlama ilkelerinin her kiyi bolgesinde esnekligi olmadan ayni olusunun, planlarin glincellenmemesinin
uygulamada sorunlar yaratmaktadir. Kiyi dolgularina iliskin planlarin onaylanmasinda ise; “kamu yarari”, “daha uygun
alternatiflerin bulunmamas!”, “kiyi alaninin yetersizligi” gibi kriterlerin dogrulugu arastirimamakta, genellikle dolgu yapimi
gerceklestikten sonra fiili durum plan olarak onaya gdnderilmektedir. Planl yapilan dolgularin ise plana uygunlugu
yeterince denetlenmemektedir (Anonim,2006: 7).

ilde bulunan ve incelemeye konu edilen kale yapisi ve cevreleri irdelendiginde Trabzon un dogal kumsal, kayalik, koy vd.
kiyllarinin %84 ten fazlasini yok eden sahil yolu ve diger dolgular sadece kiyilari ve kiyr ekosistemlerini yok etmekle
kalmamigs ayni sekilde tarihi alan ve yapilarin denizle olan bagini da koparmistir. Trabzon ili kiy1 alanlarinda bulunan tarihi
yapilarin durumu verilen Tablo.1'de gérGldugd gibi, kiyllara yapilan dolgular nedeni ile liman ve iskelelerin tamami yok
edilmis ve kalelerin denize ulagimi kesilmistir. Antik cagdan glinimuze yasam izlerini barindiran kalelere olmasi gereken
ilgiden uzaktir. Akgaabat Kalecik (2017 yili) hari¢ hi¢ birinde kalenin ve bélgenin ge¢misini agida ¢ikaracak kapsamli
arkeolojik kazi yapiimamistir. Yapilan kismi restorasyonlar kalelerin dogal yapisi ve dokusuna uyumsuz beton hargli tas
duvarlar seklindedir. Tarihi yapi ve alanlarin mevcut durumu ve yapilasma sorunu irdelendiginde; Of-ivyan kalesinin bir
kismindan yol gegirilmig, Sirmene Halanik Kalesi (izerine cami inga edilmis, Arakli-Hyssus-Susurmania limani
doldurulmus, kale igerisinden yol gegirilerek igerisine konut sitesi insa edilmistir. Trabzon kiyilarinda bulunan tarihi
iskelelerin tamami yok olmustur. Trabzon merkezde bulunan Venedik kalesi yok edilmis ve yerine Kemerkaya Mahallesi
olugsmustur. 1960-1980'li yillara kadar mevcudiyetini korumus olan Antik Trabzon limani higbir koruma, arastirmaya konu
edilmeden doldurularak ve lzerine yapi yapilarak yok edilmistir (Sekil 3). Tarihi limanin hemen glneyinde konumlanan
Trabzon kalesinin M.S.1223-30 déneminde yapilan asadi hisari igerisinde kalenin dogu ve bati vadilerinde yer alan
tescilsiz ancak tarihi 6zellikli bir kismi antik doneme ait yapilari da igeren yerlesimler kentsel dontsgtimle kaldiriimig, bu
alanlara tarihi yapiya duyarsiz modern betonarme 5-8 katli idari binalar, konut ve is yeri projeleri, yol ve parklar
planlanmistir. Besikdiizi-Of arasi tum kiyr ve kiyi yapilarinda durum aynidir. Kiyida bulunan 18 tarihi yapidan sadece
Akcaabat Akcakale kamulastirilip yapilardan arindirilarak, 2017 yili itibari ile bilimsel kazi ve devaminda restorasyon
planlamasina sahiptir.

Trabzon ve diger bélgelerde kiyilar ile ilgili faaliyet gdsteren kurumlarin mevzuatlarinda, kiyilarin korumasi, kiyilarda yer
alan dogal, tarihi yapi alanlarinin tespiti, tescili ve korunmasi amacina yonelik mevzuat hiikiimlerinin yer almasina karsin,
uygulamada bu hiikiimler yeterince dikkate alinmamaktadir. Ozellikle kiyilarla baglantili liman, kale vd. tarihi yapilarin kiyi
ile baglantisi koparilmas! durumunda tarihi, kiltirel ve turistik misyonunu sirdiremeyecegi bilgi, algi ve uygulamasi
yetersizdir.

Tablo 1. Trabzon ili kiyilarinda bulunan tarihi alan ve bazi yapilarin konumu ve durumu.

[ivyanKalesi  NOAZ TSN Var Yok var yok Yok Yok

Siirmene-  ? Var Yok Kismen Yok Yok Yok
Camburnu

Siirmene  ? Var Yok - Yok Yok Yok

Siirmene-  ? Var Yok Var Yok Yok Yok
Zeytinlik

Arakli ? Var Yok - Yok Yok Yok

Hyssus Limani Arakli Roma Yok Yok var yok yok Yok

edildi
Arakli Roma var Yok var yok yok Yok
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Arakli- ? var Yok - yok yok Yok
Buzluca

Arakli- ? Var Yok var Kismen yok Var
Kalecik

Arsin- ? Yokoldu Yok var yok yok Yok

iskelesi Yesilyalr

Yomra- ? Yok Yok var yok yok yok
Kas ustti edildi

Giizelhisar Ortahisar- Bizans var Var Kismen Yok yok yok

(Leontokastro ) Guzelhisar

Ceneviz Kalesi

Ortahisar-  Bizans Yok Yok var yok yok yok
Kemerkaya edildi

Ortahisar ~ Antik var Var var yok planlanmakta  var

Ortahisar-  Antik Yok Var var yok yok yok
Moloz edildi

Akacaabat-  Bizans var Var Kismen Yok var Yok
Kalecik

Carsibasl- 2 var kismen kismen yok yok var

Glida Kalesi Yalikdy

Cesmeonii (liviopolis ? var Yok var yok yok yok

Haldandos) Kalesi™ =ESGrI3
Cesmednii

V- I'r ur

$ekiISoI;Trabrz’cr>'n G'L'lzelihlsarﬁkalesu Orta; Trz;bo ales'i e antik liman plani, Sag; Trabzon Venedik Kalesi
sur kalintilari ( 1887-C. Lapente)

Planlama ilkelerinin bolgede kiyilarin tamaminda ayni olusunun, alana ve yapiya gore esneklik bulunmayisi ve yapilan
planlarin dogal kiyi yapisi ve ekosistemine, dokuya ve yapiya duyarsiz olusu bdlge kiyllarinda kalici sorunlar
yaratmaktadir. Kiyllarda alana 6zel, dogal ve tarihi yapiya duyarl, ortak akla, bilimsel kabullere dayali planlama ve
uygulamalarin hakim kilinmasina ihtiyag vardir.

Sonug ve Degerlendirme

Dogu Karadeniz bolgesinin en eski ve blyik kiyi yerlesimi Trabzon'dur. Ayni sekilde bolgenin kulturel ve turistik agidan
en cezbedici, cok sayida tarihi yapi ve alani bunyesinde barindiran, ipek yolu ve tarihi kervan yollarinin denize ulagtigi
onemli liman sehridir Trabzon. Buna karsin ilin sahip oldugu tarihli yapilar olan kale, liman, vd. yapilarin dogal gevre ile
olan baglantilari, 6zellikle kiyi ve Karadeniz ile olan baglari géz ardi edilerek tahrip edilmistir. Bu tahribatin etkisini
azaltimasi ve elde kalan tarihi ve dogal yapilarin ilin kiltlrd ve turizmine hizmet edebilmesi icin kiyi alanlari, yapilari,
ekolojik ve sosyal faydalari ile birlikte ilin sosyo-kiiltir ve turizm potansiyelini artiracak degerlendirebilecek bir planiama ve
ortak stratejiye kavugturulmalidir.

Trabzon'un ¢ok az kismi dogal kalan (%16) kiyilarinin surddrdlebilirligi icin, cografik, ekolojik, tarihi ve sosyo-kiltlirel
ozellikleri ve hangi kullanimlara uygun oldugu farkli kurum ve ilgi gruplari ile ortak ihtiyaglar tespit edilerek Ust élgekli CBS
tabanli analiz ve planlar Gretilmelidir. Planlama ve yatinmla ilgili kurumlarin, planlama asamasinda, dogru kararlar
almasina olanak veren, kiyilarin ve kiyi yapilarinin bitiin ézellik ve énceliklerini gdsteren CBS tabanli ortak erisim ve
yetkilendirilmis kisi ve kurumlarin veri, bilgi girmesine agik, yasal dayanagdi olan bir bilgi sistemi olusturulmalidir. Ya da
mevcut ulusal CBS tabanli veri sistemlerinden yararlaniimak sureti ile kiyi alanlari ve yapilarina ait nitel ve nicel bilgiler
sisteme girilerek bilinir, ulagilabilir olmasi saglanmalidir. Dogal kiy1 ve tarihi yapilara ait nitelikli veri ve cografik bilgi eksikligi
planlama ve projelerde dogal Kiyl, tarihi alan ve yapilarin tahribatini hizlandirmaktadir. .
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Koordinasyon olmadan, kente ve turizme etkisi irdelenmeden yapilan miidahaleler nedeni ile Trabzon ve bélge kiyilarinda
kiyr alanlarinin planlanmasinda stirdUrilebilirlik ve koruma-kullanma dengesi saglanamamaktadir. Ortak akla ve ihtiyaca,
surdurulebilirlik ilkesine dayali planlama ve uygulamalarla, kent ve il halkinin dinlenme, ylizme gibi sosyal, tarihi mekanlari
gezme, tarihi mekan bilgilerini dgrenme vb. kiiltiirel ihtiyaglar kargilanmalidir. Ayni sekilde bélge ve Ulkenin tanitimi ve
ekonomik agidan buyuk bir gic olan turizm igin, kiyi alanlari ve tarihi yapilara ve gevre butunliglne zarar verecek
mUdahaleden kaginilmalidir. Dogru planlama, koruma ve surdrilebilir kullanim kosulu ile bélgenin sahip oldugu tarihi ve
kltiirel miras, kiltir turizmi icin blyuk bir potansiyele sahiptir.

Kiyr dolgularina iligkin planlarin onaylanmasinda ise; “kamu yarari” “daha uygun alternatiflerin bulunmamasi ya da
yetersizligi” gibi soyut gerekge ve kriterlerin dogrulugu kamuoyuna agik ve objektif sekilde irdelenmelidir. Ayrica yapilan
uygulamalarin kamuoyuna ilan edilen projeye, dogal ve tarihi yapiya uygunlugu mutlaka denetlenmelidir. Doganin ve
klltlr varliklarinin alternatifi, yenilenmesi mimkiin degil, ancak mihendislik uygulamalarinin yenilenmesi ve farkl
alanlarda uygulanmasi her zaman mimkindr. Tahrip edilmis kiyilar tarihi yapi ve alanlara dénik turistik cazibe ve ilginin
olugsmasi ve bu alanlarin kultir turizmine kazandiriimasi pek mumkun degildir. Trabzon kiyilarinda mevcut tarihi yapi ve
alanlarin halka ve turizme kazandirilabilmesi icin, koruma, restitiisyon, restorasyon ve stirdlr(lebilir kullanim planlari ve

uygulamalari yapilmahdir.

MO. 400’ e inen yazili tarihi olan Trabzon; sehri, kalesi ve limani (Anabasis, 1974: 151) ile birlikte ilin kiyi ve daglik alanlari
da Yunan kolonileri, yerel kabileler, Kafkas topluluklar tarafindan iskéan edilen, yerlesim ve savunma alan ve yaplilari
bulunan antik bir yerlesim alanidir. 2500 yillik kayith tarihinde kiyilarda fazla bir tahribat olmayan Dogu Karadeniz ve
Trabzon 1950 sonrasi dénemde yapilan kiyi miidahaleleri ile dogal kiyilarinin %84’ten fazlasini kaybetmistir (Eriz ve
ismail, 2017: 566). KiyI miidahalelerinin bir sonucu olarak Trabzon ve komsu iller, ekolojik ve peyzaj biitiinligii agisindan
korunmus, cazibe olusturacak dogal kiyi, koy, vb. yapi eksikligi nedeni ile, iklimsel kisitlarin da etkisi ile birlikte deniz turizmi
agisindan cazibe olusturmaz. Ancak elde kalan cok sinirli (7500 m.) dogal kiyi ve alani, sahip oldugu ekolojik, tarihi ve
klltdrel de@erlerle birlikte degerlendirilmek sureti ile kiyi turizmi potansiyeli arttirilabilir.
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