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iSTANBUL’UN GUNEYBATI iLGELERINDE (BEYLIKDUZU, SiLiVRi VE BUYUKCEKMECE) ULASIMIN
NUFUS VE YERLESMEYE ETKisit

The Effect of the Transportation on the Settlement and Population in Southwest District
(Beylikdiizu, Silivri and Biiyiikgekmece) in istanbul

Fatih AYHAN?

Ozet

Glinimizde yerlesmeleri beseri ve ekonomik bakimdan birbirine yakinlastiran en énemli faaliyet ulasimdir. Ulagim faaliyetini bir
alanda sadece fiziksel olarak var olan bir unsur olarak géremeyiz. Clinkl ulasim faaliyeti gerek kara, gerek deniz gerekse de hava
ulasimi vasitalariyla yerlesim yerleri lzerinde beseri bakimdan buylk etkiler yaratir. Bu etkilerden en 6nemlisi, “Yerlesme-nifus
etkisi”dir. Ulkemizin en biyiik “Mega Sehri” olan istanbul, sahip oldugu topografik sartlardan dolayl kara ulasimina oldukca
elverislidir. Sehrin dogu-bati istikametinde uzanan D100 Karayolu ve TEM Otoyolu, giizergahlari boyunca yerlesim alanlarini sanayi,
ticaret, yerlesme, niifus gibi 6zellikler bakimindan etkilemektedir. Bu etkilesim 6zellikle son yillarda niifusu hizla artmaya baslayan ve
kent merkezine yaklasik 60-80 km mesafede bulunan Silivri, Blylk¢ekmece ve Beylikduzl ilgelerinde belirgin bir sekilde
gbzlenmektedir. Ayni zamanda Marmara Denizi'ne de kiyisi bulunan bu ilgelerin karayolu glizergahlari ile iligkisinin incelendigi bu
¢alismada son 15 yillik niifus verileri 1s18inda degerlendirmeler yapilmistir.

Anahtar Kelimeler: Ulasim, istanbul, niifus, karayolu, otoyol, yerlesme

Abstract

Nowadays, transportation is the most important activity that has gathered settlements in terms of economy and human. We cannot
accept the transport activity as a factor existing only physically in one area. Because the transport activity produces huge effects on
settlements in terms of human through the agency of both land and sea and air transports. The most considerable effect is settling —
population. istanbul, the biggest “Mega City” in our country, is conuenient for road haulage because of its topographical conditions.
The D100 motorway and the TEM highway, extending from east to west across the city, affect the residential areas along their paths
with regard to facilities such as industry, trade, settling and population. This interaction is significantly seen especially in Silivri,
Blyukgcekmece and Beylikdiizii of which the populations have started to increase rapidly, distanced approximately 60-80 kilometres
from the city centre. At the same time, this study analysing the relationship between the countries located on the shares of the
Marmara Sea with the highway route has been evaluated in the light of 15 years’ population data.

Keywords: Transportation, Istanbul, population, motorway, highway, settlement
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GIRIS

Ulasim faaliyetleri, giinimizde ekonomik anlamda en dnemli hizmet sektori olarak degerlendirilmektedir. Bu sekilde
degerlendirilmesinde ulasimin tarim, ticaret, sanayi, turizm, egitim, saglik v.b. diger tim sektérleri yakindan
etkilemesinin payi vardir. Bu sebepten dolayi bir tilkedeki ekonomik ve sosyal kalkinmanin en énemli sartlarindan biri

ulasim sektoriiniin gelistirilmesi ve diger sektdrlere hizmet eder hale getirilmesidir. Bir Ulkenin ulagim imkanlari
gelistikce toplumsal kalkinma siireci de o derece hizli olacaktir.

Ulagim; insan ya da esyanin bir yerden bagka bir yere hareket etmesini saglayan, ancak giinimiizde bilginin, paranin,
hizmetlerin de bir yerden baska bir yere erisimini saglayan faaliyettir. Bunun yaninda cesitli “yer”ler ve “bdlgeler”
arasindaki iliskilerin olusmasinda, bu iliskilerin 6l¢iilebilmesinde ve yerlesmelerin cografi gorinimiinin sekillenmesinde
dnemli rol oynar (Tiimertekin ve Ozgiig, 2009).

insanlik tarihinde en eski ulasim yolu olarak bilinen karayolu ulagiminin gelisim asamalarina baktigimizda ilk olarak ilkel
doénem olarak tabir edebilecegimiz ilkgag donemi gelmektedir. Bu dénemde avcilik ve toplayicilikla ugrasan insanoglu
cevrelerinden uzaklagmak igin en rahat ve en kisa yolu gilizergah olarak segerlerdi. Bu yollar genellikle en rahat
glizergahi segme yetenegi olan hayvanlarin izlerini takip ederek tespit edilirdi. insanlarin avcilik ve toplayicilik yaparken
kullandiklari bu yollar zamanla “sirekli yollar” haline gelmis ve glinimiizde “keci yolu”, “patika” olarak adlandirilan yaya
yolu haline déonismistir. Ulasim icin bu donemde tekerlegin icadi ve bununla birlikte insan ve yiik tasimaya dénik basit

araglarin yapilmasi ile karayolu ulasimi yayginlasmaya baslamstir.

Ozellikle “Metropol” diye de adlandirabilecegimiz biiyiiksehirlerde ulasim, insan ve mekan {izerinde etkili bir kavramdir.
Bu kimi zaman ¢0Oziilmesi gereken en énemli bir sorun olarak karsimiza gikarken kimi zaman o sehri diger sehirlerden
ayiran en 6nemli avantaj olur. Ulkemizin en biiyiikk metropolii olan istanbul’da da ulasim &zellikle 1980’lerdeki gd¢
dalgasiyla birlikte gerek yerel ydnetim gerekse de merkezi ydnetim tarafindan énem verilen bir olgudur. istanbul’da
ulasim gelistirildikce sehir niifus ve ekonomik faaliyetler bakimindan gelismis, istanbul’da yeni yerlesmeler kurulmus,
kurulan bu yerlesmeler hizla gelismis ve genislemistir. Neticede ulasima duyulan ihtiyag artarak devam etmistir.

Ulasim vyollari, sanayi sektériini de gelistirir. Sanayinin gelismesi, kisi basina diisen geliri artirmasi yaninda yapilacak
olan planlama ve surdirilebilir hale getirilmesi ile birlikte ekonomik canlilik saglar. Bu durum sehir disindan veya sehir
icinden géclere sebep olarak niifusun artmasini saglar. Diger ekonomik faaliyetlerin de gelismesini saglar. istanbul’da
kurulan sanayi tesislerinin blyik ¢ogunlugu D100 Karayolu civarinda yer almaktadir (Dogan, 2013).

istanbul, sahip oldugu konum itibariyle Avrupa ve Asya kitalarinin birlestigi, topografik agidan iki biiyiik plato ve bunlari
ayiran bir bogazin yer aldigi sahada yer almaktadir. Fiziki bakimdan bir sehir igin avantaj sayilan bu kosullar istanbul’un
sanayi, ticaret ve ulasim bakimindan gelismesine ve bunun sonucunda (lkenin bir¢ok yerinden go¢ almasina sebep
olmustur.

ARASTIRMA SAHASI

Arastirma sahamiz istanbul’un bati yakasinda Catalca Platosu lizerinde yer alan Silivri, Biylikgekmece ve Beylikdiizii
ilcelerini kapsamaktadir. Bu ilgeler Sekil 1’de gériilecegi lizere istanbul’'un giineybati ucunda Marmara Denizi’ne kiyisi
olan ilgelerdir. Arastirma sahasi olarak bu ilgelerin secilmesinin en dnemli nedeni yerlesmenin bu merkezlerde son 10-
15 yilda yogunlagsmaya baslamasi ve bu yogunlasmada ulasimin etkisinin ne derece etkili oldugunu ortaya koymaktir.

Bilindigi lizere istanbul sehri ilk olarak “sur ici” olarak adlandirilan bugiinkii Fatih ilgesi'nin sinirlari icerisinde
kurulmustur. Zamanla biylyen sehir batida sur disini asarken doguda Bogaz'in diger yakasinda Uskiidar'a dogru
genislemistir. Avrupa yakasindaki batiya dogru ilerleme 1950'li yillarla birlikte sehrin aldigi gogle hizhi bir sekilde
artmistir. Hizhi nfus artisi yeni yerlesim alanlari yaratirken ulasim faaliyetlerinin gelismesini de beraberinde getirmistir.
1960’1 yillarda D100 Karayolu’nun insasi ile beraber Bogazigi Képriisii insa edilmis ve bdylece istanbul’un iki yakasinda
dogu-bati aksinda uzanan bir ulasim koridoru olusmustur. Karayolunun istanbul icinde batidaki baslangici Silivri ilgesi
olurken, doguda Tuzla ilgesi’ne kadar uzanmistir.
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Sekil 1: Arastirma sahasi lokasyon haritasi

D100 Karayolunun insasi istanbul’u sadece diger sehirlere baglamakla kalmamis bu yol ayni zamanda istanbul’da sehir
icinde beseri ve fiziksel degisikliklere yol agmistir. Bu degisikliklerden en 6nemlisi D100 Karayolu etrafinda sanayi
tesislerinin, ticaret merkezlerinin, konut alanlarinin ve tim bunlarin sonucunda yeni yerlesmelerin (mahalle, kdy, semt
v.b.) kurulmasi olmustur. Kurulan yeni yerlesmeler hizli niifus artisini da beraberinde getirmistir. Béylece D100 Karayolu
izerindeki baski artmis ve istanbul icin hem sehir ici hem de sehirlerarasi ulasim bakimindan ana koridor olan D100
Karayolu ihtiyaca cevap veremez hale gelmistir. Bu durum istanbul’un kuzeyine yeni bir cevreyolu ve Bogaz’a ikinci
kopri yapimini glindeme getirmistir.

1987 yilinda yapimi tamamlanan Fatih Sultan Mehmet Kdpriisii ve TEM Otoyolu istanbul’'un artan ulasim yikiini bir
dlciide azaltmistir. Ancak Tiirkiye’nin her bélgesinden gé¢ alan istanbul igcin TEM Otoyolu da zamanla yetersiz kalmaya
baslamistir. Transit yol olarak yapimi planlanan ve cgevresi sanayi, ticaret yerlesme gibi unsurlara kapal olmasi
dusinilen TEM Otoyolu hizla D100 Karayolunun akibetine dogru ilerlemektedir. Blylk konut projeleri, alisveris
merkezleri, hastaneler ve egitim kurumlarinin TEM Otoyolu kiyisinda yer almaya baslamasi ile mekansal anlamda bayuk
degisiklikler gorilmis, uydukentler zamanla birkag ylzbin nifuslu ilgelere doniasmistir. Ortaya ¢ikan bu durum 3.
kopri ve Kuzey Marmara Otoyolu tartismalarini da beraberinde getirmistir. Temeli 29 Mayis 2013 tarihinde atilan ve 26
Agustos 2016 tarihinde yapimi tamamlanan Yavuz Sultan Selim Képriisii, istanbul’'un kuzeyinde iki yakayi birbirine
Giglinct kez baglamaktadir. Yavuz Sultan Selim Koprisii’ne bagh olarak insasi planlanan Kuzey Marmara Otoyolu’nun
yapimi halen devam etmektedir. Silivri Kinali ve Sakarya Akyazi arasinda 336 km olarak planlanan otoyolun 2018 yili
icerisinde hizmete girmesi planlanmaktadir.

MATERYAL VE YONTEM

Arastirmanin ana Oznesini saha icerisinde yer alan ilgelerin sinirlari icinden gecen D100 Karayolu ve TEM Otoyolu
olusturmaktadir. D100 Karayolu ve TEM Otoyolunun glizergahlari {izerinde yer alan yerlesmeler mahalle bazh olarak
incelemeye tabi tutulmustur. Bu mahallelerin TUIK verilerine dayanarak mahalle niifuslarinin ilk olarak ortaya kondugu
2000 yili Genel Nufus Sayimi, ilk olarak Adrese Dayali Niifus Sayiminin yapildigi 2007 yili, 2010 ve 2015 yili verileri
tablolastirilmistir. Yerlesmelerin 2000-2015 vyillari arasi yillik ortalama niifus artis orani TUIK’in uyguladigi sayisal
formille hesaplanarak tabloda yer almistir.

Hizli nGfus artisi ve mekansal degisimin gorildiugi bu ilcelerde veriler ortaya konulurken karsilasilan en buyuk zorluk
2008 yilinda yapilan resmi diizenlemeyle ilgce statlisii kazanan Beylikdiizi ilgesinde yasanmustir. Yeni kurulan mahalleler,
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birden fazla mahallenin birlesmesiyle olusan tek mahalleler 2000-2015 yillari arasi artis periyodunun ortaya konmasinda
bir takim zorluklar yaratmistir. Bu mahallelerde nifus artis orani hesaplanirken 2007-2015 yillari arasi esas alinmistir.

SiLiVRI
istanbul’un batisinda Catalca Platosu’nun giineybatisinda yer alan Silivri ilgesi; kuzey ve doguda Catalca, giineydoguda

Buyukgcekmece ilgelerine, batida Tekirdag iline ve glineyde Marmara Denizi’'ne komgudur. Silivri’'nin 2015 yili ylizélglima
870 km?dir. Yiiz 6l¢iim siralamasinda istanbul’un 2. biyiik ilgesidir.

Silivri ilgesi Catalca Yarimadas’'nin doguya ve glineye uzanan asinim duzliklerinden olusur. Kuzeyinde Istranca
Daglar’nin giineydogu uzantilari yer alirken ilgenin en yiiksek noktasi 324 metre ile Sazlitepe’dir. ilcedeki baslica
akarsular Canta ve Kola dereleridir. Corlu Cayi ve Karasu deresinin baslangici da Silivri sinirlari igerisinde yer alir (Aksel,
1994). Silivri’'nin Marmara Denizi’ne kiyisi 36 km’dir.

Antik ¢agda “Selimbria” olarak bilinen Silivri, énemli ticaret yollarn lizerinde bulunmasi ve dogal limana sahip
olmasindan dolayl her dénem 6nemini korumustur. Bizans sehri olarak bilinen Selimbria, Asya ile Avrupa arasinda
ticaret yollari lizerinde yer almasindan dolayi ticarette gelismistir. Ozellikle istanbul’a yakinhigi Selimbria’yi énemli
kilmistir. Kentte Bizans doneminde ticaretin yaninda sarap lretimi, ziraat ve ipekbd6cegi yetistiriciligi de yapilmaktaydi.
1453 yilinda istanbul’un fethinin ardindan Silivri de fethedilerek Osmanli topraklarina katilmistir. Bu yildan sonra kentte
Rum, Ermeni ve Yahudilerle birlikte Turkler de yasamaya baslamistir (Sertkaya Dogan, 2009). Osmanh déneminde Silivri
istanbul’'un besin depolarindan biriydi. Silivri’"de Osmanl déneminde yiiksek miktarda tahil Gretimi yapilirdi. idari olarak
1877’de Catalca Sancagi’'na baglanan Silivri, 1924 yilinda bitin sancaklar vilayet yapilinca Catalca Vilayeti’'nin kazasi
oldu. 1926 yilinda Catalca ilge yapilarak istanbul’a baglaninca Silivri de istanbul’un bir ilgesi olmustur.

Silivri’"de 2008 yilina kadar 6nemli miktarda kirsal niifus yer alirken 6 Mart 2008 tarihinde gikarilan kanunla Bliylksehir
sinirlari igindeki ilk kademe belediyeleri kaldiriimig ve bunun sonucunda 2007 yilinda % 50,3 olan kirsal nifus orani 2008
yilinda % 10,4 oranina diismistir (TUIK, www.tuik.gov.tr). 2012 yili Aralik ayinda ¢ikarilan ve kamuoyunda “Bliyiiksehir
Yasas” olarak bilinen diizenleme ile istanbul ilindeki tiim kd&ylerin tizel kisilikleri kaldirilarak mahalleye
donusturtlmastir. Boylece Silivri ilgesi nidfusunun tamami 2013 yili nifus sayiminda timuiyle sehir nifusuna
donldsmustir.

Silivri konum olarak Istanbul’'un batida Tekirdag ile sinirini olusturmaktadir. Avrupa ilkeleri ve Trakya’daki bazi 6nemli
merkezleri istanbul’a baglayan demiryolu hatti, D100 Karayolu ve TEM Otoyolu ilgenin sinirlari igerisinden geger. Eskikdy
ve Kapikule sinir kapilarindan gelen demiryolu hatti Cerkezkdy’den sonra Sinekli Mahallesi’nden ge¢gmektedir. Corlu’dan
gelen D100 karayolu ile Tekirdag’dan gelen D110 karayolu Silivri’nin glineybatisindaki Kinali’da birlesir. TEM otoyolu ise
ilcenin kuzeyinden gecerek doguya istanbul merkezine, batiya ise Tekirdag — Edirne ydniine devam eder.

Silivri’nin sehirsel gelisimi D100 Karayolu’nun insasindan sonra giderek artmistir. istanbul’da, daha dnceki dénemlerde
sayfiye yeri olarak kullanilan bircok yerde, artan nifusun etkisiyle s6z konusu alanlar sehrin konut ihtiyaci
dogrultusunda kullaniimaya baslanmistir. Sahile yakin bir mesafeden gecen E-5 Karayolu’nun istanbul-Silivri arasi
ulasimi kolaylastirmasi Uzerine, burada yazlik konutlar artmaya baslamistir. Sehrin Marmara Denizi’ne olan uzun kiyisi,
tarihi ve dogal guzellikleri her yil gok sayida niifusu buraya gekmistir. 2015 yili itibariyle sehrin dogusundaki sahil bolgesi
ikincil konutlarla dolup tasmistir (Ugos, 2016).

Guneyde yer alan D100 Karayolu 1970’li yillarda buglinki gériinimini almistir. D100 Karayolu ilge sinirlari icerisinde
yaklasik 34 km uzunlukta yer alir. 1978 yilinda yapimi tamamlanan D100 Karayolu’nun 2015 yilindaki goriiniimiine Sekil
2’den bakildiginda Silivri ilcesindeki 14 mahalleyi konumu itibariyle etkiledigini goririz. Bu mahalleler: D100
Karayolunun gilineyinde; Cumhuriyet, Alibey, Fatih ve Piri Mehmet Pasa mahalleri olurken kuzeyinde ise Kavakli,
Yenimahalle, Alipasa ve Celtik Mahalleridir. Ayrica D100 Karayolu Selimpasa, Mimarsinan, Semizkumlar, Sancaktepe,
Balaban ve Glimisyaka Mahalleleri sinirlari icinden gegerek bu yerlesimleri dogu bati yoniinde bolmustdr.

Silivri ilcesindeki D100 Karayolu ve TEM Otoyolu’nun etkiledigini disiindiigimiiz mahalle ve kdylerde nifusun durumu
Tablo 1’de verilmistir. Ancak 2000 yili genel niifus sayiminda niifusu 10.000°den disiik olan beldelere bagli mahallelerin
niifus verileri TUIK tarafindan olusturulmamistir. Bu nedenle bazi mahallelerin 2000 yili verileri tabloda yer almamistir.
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Tablo 1: Silivri licesinde D100 karayolu ve TEM otoyolu etki sahasindaki yerlesmelerin niifuslar

MAHALLELER 2000 2007 2010 2015 Artis %
Semizkumlar *Ex 1.725 11.207 15.631 31,72
Yeni Mahalle 7.649 13.145 19.431 29.230 9,35
Cumbhuriyet *xk 4.104 5.508 7.160 7,20
Fatih 2.985 6.695 7.062 7.099 5,95
3 Sancaktepe kX 2.886 2.389 4.522 5,77
g Selimpasa 9.151 11.955 12.777 17.351 4,36
§ Mimarsinan 8.434 10.436 12.198 13.759 3,32
§ Glimugyaka 5.406 5.377 6.532 7.386 2,10
=1 Piri Mehmet Pasa 7.568 7.960 8.106 8.780 1,00
a Alibey 17.894 15.626 16.707 18.315 0,16
Celtik 1.218 1.111 1.129 1.032 -1,10
Balaban *Ex 2.983 2.273 2.596 -1,72
Kavakh 3.867 2.224 1.951 1.884 -4,68
Alipasa 3.796 1.003 1.011 1.011 -8,44
TOPLAM 67.968 87.230 108.281 135.756 4,72
Yenimahalle 7.649 13.145 19.431 29.230 9,35
Selimpasa 9.151 11.955 12.777 17.351 4,36
Ortakoy 3.322 4.053 3.935 3.836 0,96
Gazitepe 1.237 1.284 1.365 1.305 0,36
2 Biiyikcavuslu 3.327 3.719 3.549 3.350 0,05
9 Kiigukkilicl 275 269 309 260 0,37
g Fener 2.019 1.725 1.743 1.595 -1,56
s Beyciler 1.900 1.672 1.579 1.465 -1,72
= Yolgati 473 452 372 357 -1,86
Seymen 1.673 1.108 1.114 1.031 -3,18
Hirriyet *xk 2.384 2.007 1.829 -3,26
Kavakh 3.867 2.224 1.951 1.884 -4,68
Alipasa 3.796 1.003 1.011 1.011 -8,44
TOPLAM 39.162 45.445 51.515 64.861 3,42
ismet Pasa *xk 2.791 2.648 2.854 0,28
Buyukkiligh 1.152 1.092 1.155 1.186 0,19
Danamandira 1.188 1.136 1.171 1.135 -0,30
7 Sayalar 851 858 868 802 -0,39
; Fevzipasa *xk 3.218 3.264 3.082 -0,54
§ Kadikoy 1.658 1.696 1.617 1.519 -0,58
g Akoren 1.454 1.243 1.377 1.323 -0,63
~ Cayirdere 1.361 1.227 1.206 1.222 -0,72
= Blyuk Sinekli 457 271 321 354 -1,69
Kurfalli 736 507 516 492 -2,65
Kuguk Sinekli 210 167 164 140 -2,67
Bekirli 298 202 236 191 -2,92
TOPLAM 9.365 14.408 14.543 14.300 2,86
SiLiVRI 108.155 125.364 138.797 165.084 2,86

Kaynak: TUIK (www.tuik.gov.tr)

Tablo 1’de Silivri ilcesindeki mahallelerin 2000, 2007, 2010 ve 2015 yili nifus miktarlari ile yilhik ortalama nifus artis
hizlar verilmistir. Bu yerlesimler, D100 ve TEM etki sahasindaki mahalleler ile bu iki karayoluna uzak mesafelerde
bulunup etki sahasi disindaki yerlesmeler seklinde 3 gruba ayrilmistir. Bazi yerlesmeler konumlarindan dolayi hem D100
Karayolu hem de TEM Otoyolu etki sahasi icinde yer almaktadir.

Tablo 1’'de yer alan verilere gore Silivri ilgesinin 2000 yili nifus miktari 108.155 iken yillik ortalama % 2,86 artis ile 2015
yilinda 165.084’e ulasmistir.

Silivri ilcesinde D100 Karayolu etki sahasi icinde 14 mahalle yer almaktadir. Bu 14 mahallenin 7 tanesinde niifus artis hizi
Silivri ilgesi ntfus artis hizi olan % 2,86’dan yliksektir. Ortalamanin Ustlinde artis gdsteren mahallelere baktigimizda ilk
sirada yilhik % 31,72 artis orani ile Semizkumlar Mahallesi gelmektedir. Bu mahallede niifus artis hizinin bu denli yliksek
olmasinin en 6nemli sebebi Marmara Denizi kiyisinda yer alan yazlik yerlesmeler ile 2008 yilinda yapimi tamamlanan
Silivri Agik Cezaevi’dir. 11.270 kisi kapasiteli cezaevi ile birlikte cezaevi ¢alisanlarina yapilan lojmanlarla nifusu bir anda
artan Semizkumlar Mahallesi sinirlari icinden ayni zamanda TEM baglanti yolu da ge¢mektedir. Artisin fazla oldugu diger
bir yerlesme ise, yillik % 9,35 artis oraninin goruldigiu Yenimahalle’dir. D100 Karayolunun kuzeyinde kalan ve denizle
baglantisi olmayan Yeni Mahalle’de 2008 yilinda 1.450 ve 2011 yilinda 2.200 konuttan olusan Kiptas projeleri insa
edilmistir. Bu projelerle birlikte imar faaliyeti ve niifuslanma artmistir. Cumhuriyet, Fatih, Sancaktepe, Selimpasa ve
Mimar Sinan Mabhalleleri’'nde ise, denize ve istanbul’a yakinligin etkisiyle niifus artis oranlari yiiksek olmustur. Bu
yerlesmelerde niifus daha ¢ok D100 Karayolu’nun giineyinde deniz kiyisinda toplanmistir. Celtik, Balaban, Kavakli ve
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Alipasa gibi topraklarinin biytk kismi veya tamami karayolunun kuzeyinde kalmis olan mahallelerde niifus artis hizi
2000 — 2015 yillari arasinda % 0’in altinda gergeklesmistir. D100 Karayolu etki sahasi icindeki bu 14 mahallenin toplam
nufusu 2000 yilinda 67.968 olurken 2015 yilina gelindiginde yillik ortalama % 4,72 artis ile 135.756"ya ulagsmistir. Bu artis
orani Silivri ilgesinin tamamina ait olan yillik % 2,86 artig oranindan fazladir

TEM Otoyolu’nun Buylikgekmece Kumburgaz ile Silivri Selimpasa arasindaki 7 km’lik kismi 1990 yilinda, Silivri
Selimpasa’dan Lileburgaz’a kadar olan kismi ise 1992 yilinda hizmete agiimistir. TEM Otoyolu’nun Silivri ilgesindeki
uzunlugu 38,44 km’dir. D100 Karayolu, giizergdhindaki bazi yerlesmeler icin sinir olustururken TEM otoyolu yerlesim
alanlari icerisinden gecerek bu yerlesim alanlarini bolmastir. Sekil 2'ye bakildiginda, TEM otoyolunun, glizergahi
boyunca 13 yerlesim alani igerisinden gectigi gorilmektedir. Tabloda bu 13 mahallenin niifus verilerine bakildiginda
sadece 5 tanesinde niifusun arttig1 gozlemlenirken geri kalan 8 mahallenin nifus miktarinda 2000-2015 yillari arasinda
azalma yasanmistir. Yillik nifus artis oranlari incelendiginde Yenimahalle ve Selimpasa ilgelerindeki nifus artis
oranlarinin sirasiyla % 9,35 ve % 4,36 ile Silivri ilgesinin ortalama yillik nufus artig orani olan % 2,86’dan fazla oldugu
gorilmektedir. Yenimahalle ve Selimpasa ayni zamanda D100 Karayolunun da etki alaninda oldugu yerlesmelerdir.
Selimpasa ve Yenimahalle’de yerlesim D100 Karayolu etrafinda yogunlasmisken Selimpasa Mahallesi’'nde 2012 yilinda
Emlak Konut tarafindan yapimi tamamlanan 802 konut TEM Otoyolu’na yakin kesimde yer almaktadir. Tablodaki diger
11 yerlesmenin nifus miktarlarina bakildiginda hepsinin nifuslarinin 5.000’in altinda oldugu gorilmektedir. Uydu
goruntusi incelemeleri ve saha arastirmalari sirasinda bu yerlesmelerin kirsal karakterli oldugu géralmustar.

Tabloda ayni zamanda D100 Karayolu ve TEM otoyolu etki sahasi disindaki yerlesmelerin nifus miktarlari da yer
almaktadir. 12 mahallenin yer aldigi bu bolimde yerlesmelerin tamaminda 2000-2015 yillari arasinda niifusun azaldig
goriilmektedir. NUfusun en fazla oranda azaldigi mahalleler sirasiyla Bekirli (% 2,92), Kiguk Sinekli (% 2,67) ve Kurfalli (%
2,65) Mahalleleri’dir. Ayrica bu bolimde yer alan yerlesmelerin nifuslarinin genel olarak 2.000’in altinda oldugu da
gorulmektedir.

BUYUKCEKMECE

Biiylikcekmece, istanbul’un giineybatisinda yer alan Biiyiikkcekmece Goli’niin etrafinda kurulmus, yaklasik 158 km?

ylzélclimi ile istanbul’un 8. biiyiik ilcesidir. Dogusunda Esenyurt, giineydogusunda Beylikdiizii, kuzeyinde Catalca ve
Arnavutkdy, batisinda Silivri ilcesi yer alir. ilgenin giineyi Marmara Denizi'ne komsu olup kiyi uzunlugu yaklasik 24
km’dir. ilge sinirlari iginde idari bakimdan 24 adet mahalle yer almaktadir.

M.Q. VII. yiizyilda Helenler tarafindan delta kiyisinda kurulmus olan yerlesmelerden biri olan Biiyiikcekmece M.O. II.
ylizyilda Bizans egemenligine girmis ve uzun yillar Bizans egemenliginde kalmistir. Bu donemde “Atira” ya da “Atirus”
olarak adlandirilan bélge istanbul’'un fethinden sonra Osmanl egemenligine girmis ve daha cok ordularin konaklama
yeri olarak kullanildigindan Biylk¢ekmece’de yerlesim sinirli kalmistir. Sonraki donemlerde konaklama yeri olmasi
yaninda av ve kislak yeri olarak da kullanilan Biyilikcekmece bolgesine 1829 Osmanli — Rus Savasi’ndan sonra ¢ok sayida
Tirk yerlestirilmistir. 1876 yilinda Catalca Sancagi’na kaza olarak baglanan Biiyiikgekmece, 1926 yilinda Catalca ilgesi’ne
bagh koy haline gelmistir. 1958 yilinda belde belediyesi haline gelen Bliyiikcekmece’de 1980’li yillarla birlikte nifus hizla
artmis ve 1987 yilinda Catalca ilgesi’nden ayrilarak ilge haline gelmistir (Stratejik Plan, 2014).

1970’li yillarda insa edilen D100 Karayolu ile birlikte Biyiikgekmece’nin istanbul’un merkez bélgelerine olan ulasiminin
kolaylasmasi yerlesmenin niifusunu da hizla artirmistir. Ozellikle bu dénemden sonra Bilyiikcekmece’de, ilcenin
Marmara Denizi’ne kiyisi olmasindan dolayi sahil kesiminde yazlik yerlesmeler kendini géstermeye baslamistir. D100
Karayolu’nun 6ncelikle glineyinde yogunlasan bu yerlesmeler ginimizde yolun kuzeyinde de yogun haldedir.

Buylikcekmece ilgesinde Cumhuriyet doneminden 1980 niifus sayimina kadar kir niifusu sehir ntfusundan fazladir. 1975
yilindan sonra bazi kdy yerlesmelerinde niifus artmis ve buna bagl olarak yerlesmelerin fonksiyonlari gesitlenerek sehir
haline donlismeye baslamistir. O donem ilge sinirlar iginde Blylk¢ekmece’ye bagl kdy yerlesmesi olan Esenyurt,
Gurpinar, Kumburgaz, Mimar Sinan, Tepecik, Kavakl, Kirag, Yakuplu ve Bahgesehir yerlesmeleri zamanla sehirleserek
belde belediyesi teskilatina donismuslerdir. Boylece sehir niifusu 1990 nifus sayimindan itibaren kir nifusundan fazla
olmaya baslamistir (Dogan, 2009).
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Tablo 2: Biiyiikcekmece ilcesi’nde D100 Karayolu ve TEM Otoyolu etki sahasindaki yerlesmelerin niifuslari

MAHALLELER 2000 2007 2010 2015 Artis %
Muratgcesme 3.996 6.589 9.808 13.803 8,62
Mimaroba 17.935
Sinanoba 13.735 20.517 27.119 14.139 7,99
Ekinoba 11.428
Bahgelievler 1.097 3.348 2.208 3.259 7,53
Cumbhuriyet 3.203 3.992 5.156 7.069 5,42
o Kamiloba 6.747 3.344 5.188 6.372 4,02
S Celaliye ’ 3.716 4.299 5.188 3,65
e Fatih 11.841 14.516 17.961 19.248 3,29
Guzelce 3.856 6.996 5.046 6.221 3,24
Dizdariye 4.524 5.230 6.236 6.951 2,90
Yenimahalle 1236 2835 1746 1.868 2,79
Kumburgaz 4.163 7.704 5.461 6.221 2,71
19 Mayis 6.685 6.692 7.560 8.319 1,47
Mimarsinan 8.127 12.138 13.350 8.395 0,22
TOPLAM 69.210 97.617 111.138 136.416 4,63
Alkent 2000 *E* 1.370 2.074 4.253 15,21
2 Tlrkoba 3.629 6.165 8.355 12.608 8,66
9 Harriyet 9.250 12.601 15.464 19.413 5,07
g Celaliye 6.747 3.716 4.299 5.188 3,65
s Kamiloba : 3.344 5.188 6.372 4,02
= Karaagag 1.263 884 1.160 2.147 3,60
Ahmediye 1.197 1.595 1.413 1.266 0,37
TOPLAM 22.086 29.675 37.953 51.247 5,77
Pinartepe FEx 5.176 7.392 16.314 15,43
< & Atatiirk 9.607 11.603 15.916 18.524 4,47
53 uls 9.548 12.831 14.342 15.328 3,21
Cakmakh 4.593 5.913 3.224 4.795 0,29
TOPLAM 23.748 35.523 40.874 54.961 5,75
Biiyiikgekmece 384.089 688.774 182.017 231.064 -3,33

Kaynak: TUIK, www.tuik.gov.tr

Sekil 2 incelendiginde Buyikcekmece ilgesindeki 24 mahallenin D100 Karayolu ve TEM otoyoluna gore lokasyonlari
verilmistir. Tablo 2’ye bakildiginda, bu mahallelerin 2000 yilindan 2015 yilina kadar olan nufuslari artis hizlari ile birlikte
yer almaktadir. 24 mahallenin 15’i D100 Karayolu’nun etki alanindadir. D100 Karayolunun etki sahasindaki mahalleler
incelendiginde en ylksek niifus 19.248 ile Fatih Mahallesi’'nde yer almakla birlikte yillik niifus artisinin en fazla oldugu
yerlesim % 8,62 artis orani ile Muratcesme Mahallesi’dir. Bu mahalleyi artis orani bakimindan Mimaroba, Sinanoba ve
Ekinoba Mahalleleri takip etmektedir. Sekil 3'te bu 3 mahallede niifus yogunlugunun fazla oldugu goérilmektedir. 2000,
2007 ve 2010 yihndaki genel nifus sayimlarinda bu i¢ mahallenin tamami Batikdy Mahallesi adini almaktayken 2013
yilinda yapilan diizenleme ile Batikdy Mahallesi bu (¢ mahalleye donlismustir. Tablo 2’de bu ¢ mahallenin nifus artis
hizlar ortak olarak % 7,99 tespit edilmistir. Sekil 2’ye bakildiginda Muratcesme Mahallesi ile Mimaroba, Ekinoba ve
Sinanoba Mahallelerinin birbirine komsu oldugu gorilmektedir. Yine ayni tablodan D100 etki sahasinda nifusu en az
olan mahalle 1.868 ile Yenimahalle olurken en az niifus artis orani yillik % 0,22 ile yiizélgimUntn bir kismi 2008 yilinda
Ekinoba Mahallesi’ne dahil edilen Mimarsinan Mahallesi’dir. D100 Karayolu’nun etki sahasindaki yerlesmelerin toplam
nifusu 2000 yilinda 69.210 iken yillik ortalama % 4.63 artisla 2015 yilinda 136.416'ya ylkselmistir.

Biiylikcekmece ilgesi'nin 7 mahallesi TEM Otoyolu’nun etki alani icinde yer almaktadir. TEM Otoyolu Karaagac,
Ahmediye, Kamiloba ve Celaliye Mahallelerinin sinirlari icinden gecerken Alkent 2000, Hirriyet ve Tiirkoba Mahalleri’nin
kuzeyinden gecerek batiya dogru uzanmaktadir. Bu mahalleler igerisinde Hurriyet Mahallesi 19.413 nifusu ile en
kalabalik yerlesme olurken, nifusu 2000-2015 yillari arasinda yillik ortalama % 15,21 ile en hizli artan mahalle Alkent
2000 mahallesidir. Bliyiikgekmece Goli’'niin kuzeybatisinda yer alan Ahmediye Mahallesi 1.266 niifusu ve % 0,37 yillk
ortalama nifus artis orani ile 7 mahalle igerisinde son sirada yer almaktadir. Celaliye ve Kamiloba Mahalleleri D100
Karayolu ve TEM Otoyolu etki sahasi icerisinde yer almaktadir. TEM Otoyolu’nun etki sahasindaki 7 adet mahallenin
2000 yili toplam nifusu 22.086 olurken yillik ortalama % 5,77 artis oraniyla 2015 yilinda 51.247’ye ulagsmistir. Bu oran
D100 Karayolu’nda yer alan yerlesmelerin ortalama niifus artis hizi olan % 4.63 oranindan fazladir.

TEM Otoyolu ve D100 Karayolu’nun etki sahasi disinda, yola komsu olmayan yerlesmelere ise Sekil 2’den bakildiginda
bu mahallelerden Pinartepe ve Atatilirk mahalleleri D100 Karayolu’nun giineyinde kalirken Cakmakli ve Ulus Mahalleleri
yolun kuzeyinde yer almaktadir. En fazla nifus 18.524 ile Atatiirk, en az nifus 4.795 ile Cakmakh Mahallesinde
bulunmaktadir. Cakmakli Mahallesi yillik % 0,29 ile en az nifus artis oranina sahipken en fazla niifus artisi yillik % 15,43
ile Pinartepe Mahallesi’nde gerceklesmistir.
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Biiyiikcekmece ilgesi’nin 2000 yili niifusu 384.089 olarak tespit edilmistir. Bu niifus miktari ilgenin istanbul iginden ve
disindan aldig1 gog ile kisa zamanda 2007 yilinda 688.774’e yikselmistir. 22 Mart 2008 tarihinde Bakanlar Kurulu
Karariyla o donem Biiylkcekmece’ye bagh Esenyurt, Beylikdiizl, Gurpinar, Kavakli, Kirag, Yakuplu ve Bahgesehir Belde
Belediyeleri Biiyiikcekmece’den ayrilarak Esenyurt ve Beylikdiizii ilgeleri olusturulmustur. Bu durum Biyiikcekmece’nin
nufusunu 2010 yiinda hizh bir dustsle 182.017’ye geriletmistir. 2015 yilinda nifusu 231.064’e ulassa da bu idari
dizenlemeden dolayi Buyikcekmece niifusu 2000-2015 vyillari arasindaki donemde yillik ortalama % 3.33 oraninda
azalma gostermistir.

BEYLiIKDUZzU

Beylikdiizii ilcesi, Catalca Yarimadas’’nin giineybatisinda, Marmara Denizi’'ne kiyisi olan, yaklasik 38 km? yiizdélciime
sahip kiiciik bir yerlesmedir. ilgenin dogusu ve kuzeydogusunda Avcilar ilgesi, kuzeyinde Esenyurt, giineyinde Marmara
Denizi ve batisinda Biyiikcekmece ilgesi yer alir. Beylikdiizii’'niin Marmara Denizi'ne kiyisi 12,7 km’dir. idari bakimdan
Beylikdiizi’nde 10 adet mahalle yer almaktadir.

Beylikdiizi’'nlin en eski 3 yerlesim yeri Anarsa (Girpinar), Gardan (Kavakli) ve Trakatya (Yakuplu) koyleridir. Bu yerlesim
yerleri ilk olarak Traklarin egemenligi altindadir. “Trakatya” adinin da Traklardan kaldigi tahmin edilmektedir. M.S. VIII.
ylzyilda Bulgarlar, daha sonra Pecgenekler ve Kumanlarin da bu bolgeyi isgal ettigi bilinir. Sik sik isgal edilmesi bu
bolgenin Balkanlardan Bizantion’a kadar uzanan Via Egnetia Yolu’nun Gzerinde olmasindan kaynaklanmaktadir. Bizans
déneminde bélge, tarimin yaninda av ve sayfiye yeri olarak kullaniimaktaydi. istanbul’'un fethinden sonra Osmanli
egemenligi altina giren Beylikdlizii bolgesi Rum mahallesi olarak varligina devam etmistir. Cumhuriyet’ten sonra yapilan
mubadele antlasmasiyla bolgedeki Rumlarin yerine Balkanlardan gelen Tirkler yerlestirilmistir (Gegmisten Giinlimize
Beylikdiizii Belgeseli).

Onceleri Catalca ilgesi’'nin Biiyiikcekmece Beldesi’'ne bagh bir kdy yerlesmesiyken 1987 yilinda Biyiikgekmece’nin ilge
statlisii kazanmasiyla beraber bu ilceye bagl kdy haline gelmistir. 01.12.1993 tarihli Resmi Gazete’de yayinlanan igisleri
Bakanligi’'nin karari ile Kavakl Biliylikcekmece’'ye bagli belde belediyesi haline gelmistir. 22 Mart 2008 tarihinden
itibaren Kavakl Beldesi Bliyikcekmece’den ayrilarak Beylikdiizli ismiyle ilge haline gelmistir.

Beylikdlizii 1980’li yillarda yapimina baslanan toplu konut projeleri ve bu konut projeleriyle birlikte okul, alisveris
merkezi ve park gibi sosyal alanlarin insasiyla kendi kendine yetebilen bir uydukent goériniimi kazanmigtir. Burada
yasayan niifusun gok biiyiik kismini istanbul’un diger ilcelerinden gelenler olusturmustur (Hayir, 2009).

Tiirkiye’de biiyiiksehirlerde 1980’li yillarda ortaya ¢ikan konut agigini kapatmak amaciyla 1984 yilinda TOKi kurulmustur.
TOKi disinda konut yapi kooperatiflerinin de kurulmasina izin verilmistir. Bu amagcla 17.07.1985 yilinda Hiseyin Yildiz
tarafindan Beylikdiuzi’nde 1.281.000 m?lik alanda konut insa etmek amaciyla “Buylksehir Yapi Kooperatifi”
kurulmustur. 1987 vyilinda yapimina baslanan ve 11.000 konutun insa edildigi bu kooperatif alani modern
Beylikdlizi’niin temellerinin atildigi ilk projedir. Yesil alanlari, sosyal donatilari ile 6rnek bir kent gériiniimiinde olan bu
yapilara sonraki yillarda diger ingaat sirketlerinin projeleri de eklenince nifus hizl bir sekilde artmistir (Gegmisten
Gliniimiize Beylikdiizii Belgeseli). insa edilen bu konutlar modern gériiniime sahip 10 katin (izerinde yapilar olarak insa
edilmistir. Olusan dikey yapilasma ile D100 Karayolu kenarindaki kiiciik bir alanda yogun nifuslu bir uydukent
olusmustur.

Tablo 3: Beylikdiizii iicesinde D100 Karayolu ve TEM Otoyolu etki sahasindaki yerlesme niifuslari

MAHALLELER 2000 2007 2010 2015 Artis %

5 Adnan Kahveci *Ex 22.989 42.748 73.691 15,67
- Yakuplu 7.467 17.896 22.816 37.164 11,29
Sz Cumhuriyet 12.284 18.115 17.919 19.972 3,29
ol Baris ok 42.778 44.837 51.256 2,29
= Biiyiiksehir 15.252 20.962 20.260 20.949 2,14
TOPLAM 35.003 122.740 148.580 203.032 12,43

Sahil 621 7.652 2.739 4.115 13,44

&> Kavakli 3.208 22.624 13.892 20.116 13,02
.; Dereagzi ok 4.615 5.580 9.261 9,10
5 Marmara 9.133 16.256 18.771 25.187 7,00
Glrpinar 25.479 12.902 15.301 18.288 -2,19

TOPLAM 38.441 64.049 56.283 76.967 4,74

BEYLIKDUZU 81.963 186.789 204.863 279.999 8,53

Kaynak: TUIK, www.tuik.gov.tr

Beylikdiizii ilcesi’'nin kuzey sinirlarini dogu-bati yénli olarak uzanan D100 Karayolu olusturmaktadir. ilgenin kuzeyinde
ver alan Adnan Kahveci, Yakuplu, Cumhuriyet, Baris ve Bliylksehir Mahalleleri D100 Karayolu’nun etki sahasi icindedir.
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Tablo 3’te etki sahasinda yer alan mahallelerin 2000 yilindan 2015 yilina kadarki niifus gelisimine bakildiginda en fazla
nifus artisinin Adnan Kahveci ve Yakuplu mahallelerinde oldugunu goririz. Bu iki mahallede gérilen nifus artis orani
sirastyla % 15,67 ve % 11,29 olarak gergeklesmistir. Bu oran D100 Karayolu etki sahasindaki diger 3 mahallenin
oranlarindan oldukga yiiksektir. Etki sahasindaki 5 mahallenin toplam nifuslari 2000 yilinda 35.003 olurken, 2015 yilina
gelindiginde yillik ortalama % 12,43 oraninda artig gostererek 203.032’ye ulagmistir.

Tablo 3’te yer alan Sahil, Kavakli, Dereagzi, Marmara ve Girpinar Mahalleleri Sekil 2’de gorildiigi gibi ilgenin glineyinde
yer aldigindan dolayr D100 Karayolu’nun etki sahasi disindadir. Bu mahalleler icinde Sahil, Kavakli ve Dereagzi
Mahallelerinin nifus artis oranlari Beylikdiizi ilgesinin yilik nifus artis oraninin Gstiindedir. Bu artis oranlarinin bu
kadar fazla olmasinda bu mahallelerin 2000 yilinda imara agilmasi ve bunun sonucunda hizla artan yerlesme
faaliyetleridir. Ayrica Sahil Mahallesi’'nde yakin zamanda hizmete girecek yat limani bu mahallenin gelecek yillarda
nifusunun daha hizli artmasina sebep olacaktir. Bunun yaninda Marmara Mahallesi’'nde yapilmasi siirekli glindeme
gelen iDO Deniz Otobiisii iskelesi de bélgenin yerlesme agisindan cazibesini korumasini saglamaktadir.

Marmara’da 1999 yilinda meydana gelen deprem sonrasinda istanbul’'un i¢ bdlgelerinden Beylikdiizii bélgesine
konutlarin daha saglam ve fiyatlarinin uygun olmasi nedeniyle gb¢ gerceklesmistir. Beylikdiizii ilgesine yapilan ikinci
blylk gog¢ hareketi ise Avcilar-Sogitlliicesme arasinda insa edilen metrobisiin Beylikdlizi’ne kadar uzatilmasi ile
gerceklesmistir. 12.10.2012 tarihinde hizmete giren Metrobis ile ilgenin nifusu 2012 yilinda 229.115’ten 3 yilda
yaklasik % 22 artarak 2015 yilindaki 279.999 rakamina ulasmistir.

Tablonun son kisminda Beylikdiizi’'ne ait nufus miktarlar verilmistir. Henliz ilge statusi kazanmadigi 2000 ve 2007
yillarina ait nifus miktarlari hesaplanirken buglnki haliyle ilgeye ait mahallelerin nifuslari Gzerinden hesaplama
yapilmistir. 2000 yilina ait bolimde 8 mahalleye ilave olarak daha sonra lagvedilen 8.519 nifuslu Beylikdlizii Mahallesi
nufusu da eklenmistir. Bu durumda Beylikdiizi’nde 2000 yilinda niifus 81.963 olurken bu niifus miktari yillik ortalama %
8.53 artis ile 2015 yilinda 279.999’a yiikselmistir. Bu artis orani istanbul’daki 39 ilce arasinda Esenyurt’tan sonra 2.
sirada gelmektedir.

SONUC VE ONERILER

M.O. Il. yiizyilda Romalilar tarafindan insa edilen ve Arnavutluk’un Dira¢ kentinden baslayarak Makedonya, Yunanistan
ve nihayetinde istanbul’a kadar uzanan “Via Egnatia” yolu, giizergahi boyunca yeni yerlesmelerin kurulmasina sebep
olmustur. Gliniimizde ise D100 Karayolu ve TEM Otoyolu gegmiste olusan bu yerlesmeler lzerinde bir takim etkiler
yaratmistir.

1956 yilinda yapimina baslanan D100 Karayolu; Silivri, Biyiikgekmece ve Beylikdiizii bélgelerinin istanbul’a baglantisini
kolaylastirmistir. 1970’li yillarda ulasimin kolaylasmasiyla birlikte sahil kenarlarinda yazlik konutlar insa edilmistir. Bu
durum yaz aylarinda istanbul icindeki insanlarin istanbul’'un merkezine yaklasik 70 km mesafedeki bu yerlesmelere yaz
aylarinda gé¢ etmelerini saglamistir. Ozellikle bu bdlgenin Marmara Denizi’ne kiyisi olmasi deniz turizmi acisindan
yerlesmeleri cazip kilmistir.

ilk olarak D100 Karayolu’nun giineyinde, Marmara kiyisinda yerlesmeler yogunlasirken D100 Karayolunun kuzey
bolgesinde yerlesim daha seyrektir. Yerlesimin daha seyrek oldugu bu yerler tarim alanlarina ayrilmisti. Ancak 1992
yilinda D100 Karayolu’nun kuzeyine insa edilen TEM Otoyolu, kuzeyde kirsal karakter gdsteren kéy ve mahalleleri ikiye
bolmustir. TEM Otoyolu’nun faaliyete gegmesiyle birlikte D100 Karayolu ve TEM Otoyolu arasindaki bolgede yer alan
tarim alanlari ise yerlesim alanlarina, sanayi ve ticaret bolgelerine dénismeye baslamistir. Bu durum nifusun hizh bir
sekilde artisini beraberinde getirmistir. Bu niifus artislari Biyiikgekmece ilgesi’nde TEM Otoyolu etki sahasindaki
mahallelerde daha belirginken, Silivri ilgesi’'nde D100 Karayolu etki sahasinda niifus artislari daha fazladir. Beylikdiizii
ilcesi’nde ise, 2012 yilinda hizmete giren metrobiis hatti ve istanbul’a yakinlik nedeniyle D100 Karayolu etrafinda niifus
artisi daha fazladir.

istanbul’un her gegen yil artan niifusu ve sehir merkezinde yasanan konut sikintisi, insanlarin istanbul disinda yer alan
ilcelere dogru go¢ etmesine sebep olmaktadir. Bu durumdan son vyillarda en c¢ok etkilenen ilgceler Beylikdizd,
Biiylikcekmece ve Silivri ilceleri olmustur. Ozellikle 1999 Marmara depreminden sonra sehir icinde yer alan sanayi
kuruluslarinin bu merkezlere dogru kaydirilmasi bélgeyi cazip hale getirmistir. Ancak hizli ntifus artisi bu bolgelerde bir
takim sorunlarin ortaya cikmasina sebep olmaktadir. Ozellikle 1980’lerden 2000’lere kadar deniz turizminin canli
oldugu, mavi bayrak statisiine sahip plajlarin yer aldigi bu bélgede olusan niifus yogunlugunun etkisiyle deniz kirliligi
gorulmektedir. Kiyr turizmi igin insanlar artik Blylkcekmece ve Silivri'nin daha 6tesinde bulunan Tekirdag'i tercih
etmektedirler.
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Bolgede goriilen bir diger onemli sorun ise, cogu 1970’lerde insa edilen kiyi bélgelerdeki yazlik konutlarin muhtemel
istanbul depremine karsi dayaniksiz olmalaridir. Hazirlanacak ve hizla uygulamaya konulacak bir kentsel déniisim
projesiyle birlikte bu konutlarin yenilenmesi, ortaya ¢ikabilecek maddi manevi kayiplara karsi isabetli olacaktir.

Arastirma sahasi D100 Karayolu ve TEM Otoyolu ile birlikte karayolu ulagimi agisindan avantajli gériilse de ayni avantaj
deniz ulagimi agisindan gésterememektedir. Arastirma sahasindaki 3 ilgenin Marmara Denizi'ne yaklasik 70 km kiyisi
bulunmaktadir. Ancak deniz ulasimi icin sadece Biyiikcekmece iskelesi hizmet vermektedir. Bu iskelede ise, istanbul
sehir merkezine degil de Adalar, Avsa, Marmara Adasi, ve Mudanya yonlerine hizmet verilmektedir. Yaklasik 700.000
insanin yasadigl bu 3 ilge icin deniz ulasiminin cazip hale getirilmesi, hem istanbul’'un hem de Marmara’nin diger
bélgelerine deniz otobiisii ve feribot seferlerinin konulmasi deniz ulasimi icin istanbul’un farkli iskelelerini kullanan
bolge insanlarini karayolu trafiginden uzak tutacaktir.

Arastirma sahasi olan Silivri, Blylikgekmece ve Beylikdiizi ilgeleri, 1980’lere kadar kirsal nifusun yogunlukta oldugu
yerlesmelerdir. Genis tarim arazilerinin yer aldigi Silivri, Biiylikcekmece llgesi’'nin kuzey kismi ve Beylikdiizii’'niin
neredeyse tamami tarim arazisi olarak kullaniimaktaydi. Ancak 1980’lerle beraber istanbul’'un diger sehirlerden gog
almasiyla, bu bélgelerin demografik yapisi degismeye baslamistir. Ozellikle sanayi kuruluslarinin D100 Karayolu
kenarinda bu yerlesmelerde yogunlasmasi tarim alanlarini daraltmistir. D100 Karayolu’nun kuzeyine insa edilen TEM
Otoyolu ise biuyik oranda tarim arazileri tizerinden gegmektedir. Gerek D100 gerekse de TEM Otoyolu etrafindaki tarim
arazileri zamanla imara agilmaya baslanmis ve bu alanlar yerlesim alanlari haline gelmistir. Bu durum mevcut halde
tarimda baska illere bagimli olan istanbul’u daha bagimli hale getirmektedir.

Arastirma sahasinda 2000-2015 yillari arasinda en belirgin niifus artisi yillik ortalama % 8,53 oranla Beylikdiizii ilcesi’nde
tespit edilmistir. Silivri ve Bliylikgekmece’ye nazaran istanbul’a yakinligi ve metrobiis hattinin gok etkili oldugu bu artista
Beylikdiizi’'nde hizla imara agilan giineyde Marmara kiyisindaki mahallelerle birlikte dnimuzdeki 10-15 yil iginde nufus
bakimindan bir doygunluga erisilebilir. Bunun sonucunda niifus Beylikdiizi’niin bati komsusu olan Biyilik¢ekmece ve
onun otesinde yer alan Silivri ilgelerinde artis gosterebilir. Planh yapilasmanin gorildigi Beylikdizi’'nde ilge icerisinde
altyapi ve Ustyapi problemlerine ¢ok rastlanmazken benzer planlamalarin Bliylikgekmece ve Silivri'nin 10-15 yil sonra
cazibe alanlari olma ihtimaline karsin simdiden yapilmasi yerinde olacaktir.
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